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1. Ny budget och planeringsprocess

Nér regionfullméaktige antog gallande trafikproduktionsplan 2009-2010 varen 2009 beslét man aven
att forandra lanstrafikens budgetprocess. Med borjan i ar skall lanstrafikens budget antas i december
av regionfullméaktige for 2011. Detta foranleder vissa forandringar och nya krav pa bade
medlemmarna och lanstrafiken. Framforallt kravs en langre framforhalining fran skolans sida for att
kunna moéta de férandrade resbehov som uppstar, inte minst for gymnasieeleverna.

Naturligtvis ar det ocksa mycket svart att forutse framforallt intaktsutvecklingen men aven
kostnadsutvecklingen sa langt i forvag.

1.1 Ny planeringsprocess

Huvudtidtabellsskiftet i Sverige har under decennier legat i juni. Helarstidtabellen har oftast borjat
med en sommarperiod for att sedan 6verga till vintertidtabell nar skolorna borjar. Trafikaret foljer i
allt vasentligt lasaret vaxlingar inte minst i Kronoberg dar inslaget av skolkortsresor ar mycket stort.

Sedan nagra ar finns ett EU-direktiv som reglerar tagtrafikens tidtabellsskifte for att underlatta for den
internationella tagtrafiken, inte minst godstrafiken. Skiftet ligger i borjan pa december vilket ar foga
kund- eller verksamhetsorienterat. Jarnvagsstyrelsen har sedan implementerat skiftet fullt ut ven i
Sverige vilket paverkar all kollektivtrafik. Skanetrafiken 6vergar till tidtabellsskifte i december redan
under 2009 medan 6vriga grannlan gor det 2010. Detta innebar foljande;

e Nuvarande tidtabell for regiontrafiken galler tom 2010-06-19

e Enny tidtabell gors for perioden juni-dec 2010

e Enny helarstidtabell gors from dec 2010 till dec 2011 men med en inlagd sommarperiod
e Detta paverkar ej tidtabellsskiftena i Vaxjo stadstrafik.

Aven detta féranleder betydande anpassningar for bade Lanstrafiken och framférallt skolorna
eftersom tidtabellsarbetet sker i maj-sep. Da maste forutsattningarna for det kommande l4sarets
behov arbetas in i tidtabellen vilket innebéar en viss omstallning.

1.2 Samverkan med skolan

Lasaret ar forlagt inom de fastlagda ramar som 6verenskommits mellan Samtrafiken och SKL, se bil 1.

For att ytterligare forenkla informationen, inte minst for resenarerna, ar det ockséa onskvart att
skolorna i lanet samordnar forlaggningen av skollov och lovdagar. Det &r ocksa ett satt att minska
trafikkostnaderna for medlemmarna. Skillnaden i trafikkostnad mellan en lovdag och normaldag i den
ordinarie linjetrafiken &r 42 tkr/dag.
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2. Vaxjo stadstrafik

Trafiksystemet ar betydligt mindre jamfért med andra stadder av samma storlek men ett mycket
kostnadseffektivt system enligt tillganglig branschstatistik. Systemets svarighet ar att pa ett attraktivt
sétt I6sa ytterligare en uppgift, tdganslutningar till en inte 100% styv tagtidtabell.

Stadstrafiksystemet ar ett klassiskt stjarnnat dar de olika armarna maots pa terminalen 2 ganger per
timma for att mojliggora byten mellan olika stadsdelar. For att kunna ankomma samtidigt avgar ocksa
bussarna samtidigt. Bytesmdjligheten ar central i systemet. Vid vissa tillfallen passar ankommande
eller avgaende tag val till de fasta bytestiderna, vid andra mindre bra. Systemet ar sedan uppbyggt sa
att reglertiderna (att hinna i fatt tidtabellen) ligger i ytterkanten for att stora resandet sa lite som
mojligt. All trafik &r inte genomgaende utan en hel del vander vid resecentrum. Linje 3 t.ex utgar fran
resecentrum och linje 7 har ett stérre utbud mot universitetet jamfért med Evedal. Att snabbt kunna
byta fardriktning pa resecentrum ar saledes angeléget.

Flera linjer har sedan ytterligare trafik i hogtrafik som ligger mellan systemets fasta ankomst- och
avgangstider.

Samtidigt som staden véxt och trafiken har 6kat har busstrafikens framkomlighet pa gatunatet
minskat och kdrtiderna till en viss del anpassats till detta. VL préaglas av en stor effektivitet och hdgt
fordonsutnyttjande. Detta leder till vissa systematiska forseningar men aven en inneboende konflikt
med entreprendrens arbetstagarorganisationer. Inom nagot ar krévs en forlangning av vissa kortider
samtidigt som systemet maste fortatas men det innebar ocksa hogre trafikkostnader, framforallt
initialt, innan den utdkade trafiken har attraherat de resandevolymer som kravs.

Kraven pa stadstrafiken okar kontinuerligt, inte minst anslutningarna till tgtrafiken. Det ar narmast
en omojlig uppgift for ett sa litet system som i Vaxjo, se dven Trivectors utredning. Stadstrafiken bor
byggas ut till minst 3 turer i timman i huvudnéatet for att kunna erbjuda Véxjoborna ett modernt
transportsystem.

2.1 Biogas

Stadstrafiken kommer att drivas med biogas nar den nya produktionsanlaggningen pa reningsverket
ar fardig. | avvaktan pa detta planeras tva biogasbussar att sattas i trafik efter nyar men det forutsatter
att det finns biogas att tillgd. Om det inte finns biogas att tillga belastas VL med fordonskostnader for
fordon som inte gar att anvanda i trafik.

Regionstyrelsen § 223 2008 faststallde principerna for biogasdrift och prissattningen av biogasen.

Pa sikt medfor detta att forutsattningarna for bussdepan i Vaxjo forandras eftersom det kravs tillgang
till biogas, helst via en nergravd ledning, till depan. Ett gemensamt arbete pagar med Vaxj6 och
Lanstrafiken om placering och I6sning av depéafragan.

2.2 Linnéuniversitetet

Den 1 januari 2010 bildas Linnéuniversitetet som ar en sammanslagning av Hogskolan i Kalmar och
Vaxjo6 universitet. En konsekvens av sammanslagningen ar att resandet mellan Kalmar och Véaxjé
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beraknas 6ka. Nagra narmare prognoser ar inte presenterade. Universitets malbild &r att restiden
campus till campus skall vara en timma. Det ar en malsattning som for narvarande ar svar att uppna.

Turutbudet resecentrum universitetet uppgar till 4 turer/timma i hogtrafik vardagar och 3
turer/timmar i mellantid vardagar. Darutéver finns trafiken pa linje 1. Kvallar och helger ar det en
tur/timma till campus.

Under processen har ocksa forts fram tankar pa ett lokaltdgsystem, med fler uppehéll mellan Kalmar-
Véxjo. Ett sddant system forlanger restiden Kalmar-Vaxjo och avlastar heller inte Oresundstagen pa
strackan. Inom Kronobergs lan ar nyttan av ett sddant system vara litet.

3. Subventionerade resor

Forbundsfullméaktige har faststéllt en policy for ytterligare subvention av resor samt vad som géller for
bytesresor och kompletteringstrafik.

Extra resor ombesorjs av Lanstrafiken endast &t de huvudman som Lanstrafiken traffat sarskilt
skolskjutsavtal med.

Anpassning av kérvagar och trafikutbud efter lokala férutsattningar och evenemang sker i samarbete
med verksamhetsansvariga och kommunen.

Ytterligare subventioner av resor, t.ex. fria resor i ndgon omfattning, utdver vad fullméktige faststéllt,
genomfors ej.

Forbundsstyrelsen kan besluta om enstaka undantag, foretradesvis i samband med nationella
kollektivtrafikkampanijer.

I enlighet med § 9 i forbundsordningen &ger medlemskommun ratt att inom kommunen bedriva trafik
med en hogre trafikstandard eller till Iagre taxa, t.ex. Karl-Oskardagarna i Vaxjo. Trafikkostnaden
téacks helt av medlemskommunen.

3.1 Belaggningsgrad

Det minimimatt som anvants for att berattiga linjetrafik ar sedan verksamheten borjade 7 resenéarer
per enkeltur eller 15 per dubbeltur.

Det &r for att sdkerstélla hyggliga forutsattningar for kollektivtrafikens ekonomi. Framférallt blir det
stora problem om ny och trafik med liten belaggning tillfors. Av havd vet vi att det ar svart att ta bort
svag trafik i det glesa systemet.

3.2 Resandeutveckling

Resandeutvecklingen under aret ar &nnu inte helt analyserad men en minskning av volymen under
forsta halvaret kan konstateras. Daremot har intakterna inte paverkats i samma omfattning.
Efterslapningen beror framst pa det byte av biljettmaskinsystem och de praktiska problem som detta

medfor.
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Resandeminskningen &r i stora stycken kopplad till den lagkonjunktur som rader och drabbar dven
grannlanen.

Utover konjunkturcykeln paverkas resandet rimligen ocksa av att ungdoms-rabatten for gruppen 20-
25 ar togs bort vid arsskiftet och det paverkar naturligtvis resandet. Inférandet av periodkort for
studenter medfor att periodkortsforsaljningen 6kar och att motsvarande minskning sker for kontant
och rabattkort.

Utvecklingen nedan speglar forsta halvaret 2009

Periodkort
S e
| Forsaljning  +7%  -4%
Intakter +5% +2%
Resande —1% -12%

Rabatt och kontant

Stadstrafiken Regiontrafiken

Intakter +2% +7%

Resande —10% - 12%

4. Ny kollektivtrafiklag, Lundins utredning och
kollektivtrafikens avreglering

Remisstiden gick ut under hésten och stora delar av forslaget erholl skarp kritik fran
remissinstanserna. Propositionen planeras enligt uppgift att 1aggas under varen. Att det kommer att
leda till vissa forandringar & mycket sannolikt. Delar av de férslag som lades fram &r i stora delar
genomfdrda i Kronoberg, framférallt samordningen och upphandlingen av skolskjuts och
fardtjanst/sjukresor.

I remissyttrandet framfordes bland annat att forslaget inte ger resenaren langsiktighet, stabilitet och
enkelhet, vilket vi utvecklar nedan. Sett ur ett konkurrensperspektiv gynnar forslaget ett fatal storre
transportforetag som har kapacitet och resurser att radikalt &ndra forutsattningarna for sin
verksamhet.

I Kronobergs lan utfors linjetrafiken av 14 foretag med sammanlagt cirka 147 bussar. Genom att
utforma anbudsunderlag och efterféljande arbetssatt sa att bade stora och smé foretag har samma
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forutsattningar medfor lagre kostnad for skattebetalarna. Inslaget av kommersiell trafik bedéms som
mycket litet, ndgon enstaka tur mojligen.

Tagtrafikens avreglering har pabdrjats och planeras att ske i olika steg. En ny proposition &r aviserad
till varen 2010 som innebar att hela dagens tagtrafik kan konkurrensutsattas. Det innebar dven att
tagtrafiken 6ver Oresundsbron blir dyrare eftersom trafiken maste erlagga full banavgift.

En avreglering av tagtrafiken kommer naturligtvis att i forsta hand paverka Oresundstagtrafiken. P&
vilket satt och i vilken omfattning ar idag svart att séga.

| ett forsta lage kommer sannolikt konkurrensen om taglagena att oka, framforallt pa Malmo C. | ett
senare skede kommer dven konkurrensen dver bron och uppbyggandet av parallella system (se
Vastkustbanan) att 6ka. Rimligen kommer géllande avtal, tex med DSB/First att I6pa ut innan det fullt
ut gar att blanda rent kommersiell trafik med samhallsstodd. Fram tills att propositionerna ar skrivna
och antagna ar det svart att mer precist bedoma avregleringens konsekvenser.

4.1 Avsiktsforklaring

Branschorganisation SLTF har utarbetat en avsiktsforklaring dar trafikhuvudménnen utmanas
forbinda sig for vilka miljokrav man skall stélla vid kommande upphandlingar. En viktig del i
avsiktsforklaringen ar att 6ka resandet i Kronobergs lan sattes 6kningen till + 50%. Regionstyrelsen
faststéllde den 2 april foljande inriktning for Lanstrafiken:

- 0ka resandet med 50 % mellan 2005 och 2020

- fornyelsebara drivmedel skall 2012 anvandas i minst 20% av kollektivtrafiken och ¢ka till 100% ar
2020.

- 90 % av all tagtrafik skall 2012 drivas med férnyelsebar el och 100 % ar 2020.

Med hanvisning till radande konjunkturlage och medlemmarnas ekonomi kommer tidpunkten for nar
resandeokningen skall vara uppnadd att senarelaggas.

4.2 World Trade Center

Byggandet av World Trade Center kommer att paverka forutsattningarna for kollektivtrafiken. Inte
minst under byggtiden kommer kollektivtrafiken att utsattas for prévningar.

Ett problem kommer sannolikt att bli den langa byggtiden for hela projektet vilket innebar olika
storningar under lang tid samtidigt som det tar tid innan det ar fardigt. Nar det val ar fardigt bedéms
slutresultatet bli bra, inte minst for tagresenarerna som far en tillgang till en station anpassad till
dagens persontrafik.

4.3 Kommunikationssystem

Befintligt analoga kommunikationsradiosystem som svarar for kommunikationen mellan bussférarna,
bussforetagen och kundcenter, borjar bli fordldrat och haller inte dagens matt pa tillforlitlighet. Ett
nytt system bor upphandlas och installeras under de narmaste aren. Tekniken har utvecklats mycket

och processen bor paborjas under 2010/2011.
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5. Medlemsdialogen

Medlemmarna har ett besvarligt ekonomiskt lage samtidigt som nya tagsatsningar realiseras.

Besparingsmojligheter har ocksa diskuterats men det har varit svart att komma fram till nagra storre
belopp. Det finns trafik med lagt resande och lag tackningsgrad men den utfor trots detta angelagna
uppgifter i ett langre samhallsperspektiv.

Overlaggningar har skett med samtliga medlemmar och alla &r 6verens om vikten av ett tidigt samréad
och en god framforhallning fran skolans sida.

Medlemmarnas synpunkter

5.1 Alvesta

En oversyn av busstrafiken i samband med Pagatagstrafiken ar viktigt for den totala trafikekonomin.
Busstrafiken far aven nya uppgifter, inte minst séder om Alvesta. Stationerna norr om Alvesta blir
sannolikt inte fardiga forran 2011.

Kompletteringstrafiken bor utvecklas ytterligare.
Kommentarer

Infor inforandet av ett lokaltagsystem i lanet ses den parallella busstrafiken 6ver for att se vilka
besparingar som det gar att géra. Den forsta analysen &r gjord och redovisades for medlemmarna
2008. Det finns vissa besparingsmojligheter som maste tillvaratas. Den narmare diskussionen om
detta fors med kommunen under varen 2010 infor tidtabellen 2010-2011.

En 6versyn av kompletteringstrafikens malorter och utbud planeras att géras under 2010.

Tagtrafiken Nassjo-Alvesta bedoms kunna komma igang nar stationerna ar fardiga, enl uppgift ar de
fardiga hosten 2011.

5.2 Landstinget

Landstinget aviserade att de for narvarande ser det som svart att av ekonomiska skal klara alla de
onskemal om uttkningar av tagtrafik som diskuterats under en lang tid.

Landstinget lyfter aven fram 6nskemalet om att se éver finansieringen av Lanstrafiken och
underskottsférdelningen. Vilka andra modeller anvands i vara grannlan?

Kommentarer

De nya satsningarna pa tagtrafik har diskuterats lange och beslut om att bygga stationer har tagits.
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5.3 Lessebo

Patalade 6nskemalet om busstrafik Skruv-Emmaboda samt en fortsatt dialog om stdd till vaderskydd.
Kommentarer

Fragan har lyfts till Kalmar Lans Trafik och de skall aterkomma med upplagg och kostnaden.

5.4 Ljungby

Kommunen patalar behovet av battre busstrafik mot V&xjo samt tdganslutningar i Alvesta. Pendlarna
kraver aven en hog komfort for resorna till/fran Vaxjo.

Kompletteringstrafiken bor kunna utvecklas ytterligare och ett satt att 0ka attraktiviteten ar att i storre
utstrackning ha Ljungby som malort. Kompletteringstrafiken skulle kunna ersatta linjetrafiken under
vissa forutsattningar och ett sddant upplagg borde beskrivas av Lanstrafiken.

Kommentarer

Trafiken mellan Ljungby-Vaxjo ar komplicerad eftersom den loser s& manga uppgifter och som
sinsemellan ocksa star i konflikt med varandra. Den 6verflyttning av arbetsplatser som skett fran
Ljungby till Vaxjoé har medfétt nya utmaningar och férvantningar som inte alltid varit mojliga att leva
upp till med tanke pa hur trafiken handlas upp med en blandad fordonspark for att begransa
trafikkostnaderna.

Trafiken mellan Vaxjo-Ljungby har ocksa byggts ut efterhand och det finns ytterligare forbattringar att
gora.

Kompletteringstrafiken kan forbattras och LTK avser att gora en Gversyn av malorterna och
trafikutbudet tillsammans med medlemmarna under 2010.

5.5 Markaryd

Kommunen lyfter fram behovet av Pagatagstrafik och att det ar ett system det handlar om.

En forbattring av kollektivtrafiken till Laholm/Halmstad ar 6nskvérd, inte minst eftersom pendlingen
Okar.

Fler kvéllsturer framforallt mot Hassleholm efterfragas, idag vander nagra i Vittsjo.
Tvérleden &r nu igng och en ny kollektivtrafik till Osby ar angelagen.

De trafikdkningar som sker bér géras efter en tydlig prioriteringsordning.
Kommentarer

Diskussionen om Pagatagstrafiken pagar. En viktig aspekt ar dock att fa med Halland pa det
gemensamma synsattet avseende Oresundstég Hassleholm-Markaryd-Halmstad-Goteborg.
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En utdkning av trafiken till Halland forutsatter en samsyn med berérda kommuner/landsting.
Planeringsprocesserna ar ocksa olika mellan LTK och Hallandstrafiken.

Utokad kvallstrafik mot Skane diskuteras med Skanetrafiken.

En gemensam utredning mellan Skanetrafiken och LTK om hur Tvéarleden skall anvandas for
kollektivtrafik skall genomféras under 2010.

5.6 Tingsryd

Kommunen har andrat sin skolorganisation samtidigt som elevunderlaget minskar betydligt.
Taganslutningarna i bade Ronneby och V&xjo ar viktiga for kommunen.

De besparingar som aviserats kommer att sla hart mot landsbygden

Kommentarer

Den forandrade skolorganisationen paverkar kollektivtrafiken och ett tidigt samrad ar viktigt.
Taganslutningarna for linje 240 &r viktiga bade for Kronoberg och Blekinge.

Besparingar slar dessvarre alltid hart mot den svagaste trafiken.

5.7 Uppvidinge

Kommunen pépekar behovet av utdkade resmojligheter Lenhovda-Aseda. Anslutningarna i
Nottebéck/Eke ar viktiga och det vore intressant att &ven kunna koppla Brads mot Aseda.

Konstaterades att skolskjutskostnaderna ar héga i kommunen vid jamforelse med andra kommuner.
Den nya bussterminalen i Alstermo blir fardig under 2010 men arbete pabdérjas under 2009.
Kommentarer

Trafiksystemet i Uppvidinge ar uppbyggt till/frdn Vaxjo eftersom det ar dar volymen finns. En viktig
del i trafikuppgiften ar ocksa att halla ihop det langvaga resandet mot Oskarshamn och Gotland.
Eftersom delar av trafiken har taganslutningar i bade Alvesta och Hogsby ar det inte alltid latt eller
mojligt att 16sa alla 6nskade uppgifter. Anslutningsmojligheterna i bade Eke och Nottebéck framgar
ratt klart i Lanstrafikens reseplanerare som finns pa hemsidan.

Det gér naturligtvis att analysera vad som kravs for att forbattra anslutningarna i Eke for Brads-Aseda.

Kommunens skolskjutskostnader &r till stor del en spegling av det spridda boendet, som &r val utspritt
over hela kommunens yta. Lanstrafiken tar fram en jamforelse mellan antal skolskjutsfordon och
skolelever foér lanets kommuner.

Det &r positivt att arbete m ed terminalen i Alstermo kommer igang under aret.
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5.8 V&XjO

Flygbussen integreras med linje 4 Ojaby for att erbjuda en robustare trafik som heller inte ar lika tung
att administrera. Den 18sningen medfor aven att trafiken inte behéver forandras nar flygets utbud eller
tider forandras. Kommunen papekar aven att kostnaden for flygbusstrafiken bor ses som ett regionalt
atagande och att detta bor dryftas gemensamt med medlemmarna.

Trafikeringen till Ostra lugnet bér byggas ut till hdsten 2010 och att linje 1 anvénder den byggda
vandslingan.

En forbéattring av kvélls- och helgtrafiken for att forbattra bland annat taganslutningarna i VL.

Vad blir konsekvenserna av att forlanga sommaruppehallet pa linje 7 och anvanda de resurserna till att
bekosta en tidigarelaggning av vintertidtabellen?

Krosatagstrafiken Nassjo-Alvesta flyttar fram trafikstarten tills att de nya stationerna &ar byggda.
Kommentarer
Underskottsfordelningen av flygbussen diskuteras pa medlemsdialogen.

Trafikforandringarna framgar i kap 8, trafikforandringar.

5.9 Almhult

Kommunen 6nskar att fler bussturer angér Haganasskolan med tanke pa komvuxelevernas resbehov.

Kompletteringstrafiken kan ocksa utvecklas mer i kommunen. P4 sikt avser man dven att undersoka
mojligheterna for spartaxi inom tatorten for att forbinda stationen-centrum och Haganasomradet pa
ett battre satt.

Forvantningarna &r stora pa Pagatagstrafiken som planeras till december 2011.
Kommentarer

Storre delen av bussanslutningarna till Haganas sker med Skanetrafiken. Nar Pagatagstrafiken
etableras kommer stdrre delen av den busstrafiken att forsvinna vilket innebér att hela den kopplingen
bor ses 6ver i det sammanhanget. Det vore intressant att se hur stort resandebehovet ar och vilken
volym det handlar om.

6. Oresundstag

Behov av ytterligare tagsatt utreds av Oresundstdg AB. Behovet bedéms ligga pa ca 10 tagsatt varav
Kronoberg i s fall skulle svara for 1-3 tag. Ett Pagatagssytem avlastar Oresundstégen Vaxjo-Almhult
men inte Almhult-Héassleholm, eftersom det blir en klar restidsforlust med Pagatagen pa den
delstrackan.
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De turer som idag vander i Vaxjo kommer sannolikt pa sikt att ga vidare till Kalmar. Fragan har ej lyfts
av Kalmar Lans Trafik AB. Det kravs dven en del infrastrukturella atgarder for att bygga ut trafiken.
Kronobergs andel av trafikkostnaden beréaknas till ca 5.5 MKR/ar brutto.

I dagens trafik finns en lucka i norrgdende riktning ki 18.48 fran Malmo, vilket ar olyckligt. Det sista
sodergaende taget gar fran Vaxjo redan 20.12. Det finns ett behov av ytterligare en avgang, 21.12.
Nettokostnaden for den trafiken uppskattas till ca 715 TKR/helar.

Behovet av ytterligare dubbelkoppling och inte bara mot Skane utan aven mot Kalmar kan bli aktuellt
till 2011.

Idag ar det svart att forutse det exakta behovet men den resandeprognos som &r gjord visar pa detta.
Né&r hostens resanderdkning &ar avslutad finns det béattre kunskap om beldggningsgraden.

Tillkomsten av Linnéuniversitetet kan paverka resandet Vaxj6-Kalmar men ndgon prognos eller analys
over den forvantade utvecklingen har &nnu inte redovisats av universitetet.

I december 2010 invigs citytunneln under och genom Malmé, vilket innebar restidsvinster for trafiken
mot Képenhamn och inte minst en betydligt battre tillganglighet till centrala Malmé med den nya
stationen vid Triangeln.

6.1 Pagatag

Forberedelserna for att komma igdng med Pagatagstrafik mellan Kronoberg och Skéne fortskrider.
Arbetet med upphandlingen av strackan Hassleholm-Vaxjo paborjas under hosten om trafiken skall
kunna vara igang i december 2011. Det forutsatter att stationerna i 1anet ar fardiga, for narvarande
rader en viss osakerhet avseende Vislanda samt att nédvéandiga atgarder vidtagits i Skane. Det kan
finnas en risk for forseningar men det bor kunna klarlaggas under 2010.

For att trafikera Vaxjo station med ytterligare ett tdgsystem kravs kapacitetsforbattringar. Ett forsta
steg ar ytterligare ett plattformsspar och en uppstéllningsplats i Rappe. Uppstallningsplatsen i Rappe
bor aven utokas till ett komplett motesspéar (kraver ytterligare en vaxel samt forlangning av sparet och
en anpassning i stallverket). Banverket har &nnu inte accepterat den planerade trafikokningen till
Vaxjo.

Lanets nettokostnad beraknas uppga till 13.3 MKR, helarseffekt. Trafiken beraknas na en
kostnadstackningsgrad pa 40 % samt att parallell busstrafik Vislanda-Vaxjo dras in for 1.5 MKR netto.
Busstrafiken sdder om Alvesta far en helt annan utformning jamfort med dagens trafik. All busstrafik
Gemla-Alvesta kommer att tas bort. | den norra delen av Almhult kommer busstrafiken att f& en delvis
annan roll, mer matning till och fran Di6 station. Att pabdrja trafiken innan det ar klarlagt att den kan
angora Vaxjo bedéms som oekonomiskt eftersom en stor del av nyttan och intakterna uppstar i Vaxjo.

Pagatagstrafik Markaryd-Héassleholm har ocksa utretts som ett forsteg till den langsiktiga 16sningen
Hassleholm-Halmstad-Goteborg. Det senare kraver en éverenskommelse med Halland som annu inte
traffats.

Ett utbyggt Pagatagssystem pa Markarydsbanan forutsatter ett motesspar i Bjarnum. Storre delen av
banan gar i Skane, endast ca 14 % ligger i Kronobergs lan.
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Trafikkostnaden for Kronobergs del beréknas i grova drag uppga till ca 1.7 Mkr av den samlade
kostnaden pa 12.4 Mkr. Trafiken ar upphandlad av Skanetrafiken och kan saledes séttas igang sa fort
det finns en 6verenskommelse och att infrastrukturatgarderna ar fardiga.

Nér detta skulle kunna ske &r idag svart att uppskatta men i den utredning som region Skane tog fram
namndes 2012-2013 som mdjligt datum for trafikstart.

Né&r tunneln genom Hallandsésen ar fardig (2015) finns utrymme pa banan for att borja den tankta
Oresundstagtrafiken.

6.2 Krosatag

Upphandlingen &r nu inne i sitt slutskede och avtalstiden &r 2010-12-12 till 2018-12-12 med mdjlighet
till tre ars forlangning. For den trafik som beror Kronobergs 1an har Regionstyrelsen beslutat att
utbudet Varnamo-Vaxjo skall uppga till 5 (motsvarande dagens) med mdjlighet att utoka till 8.
Parallellt finns ocksa kust till kust med 5 turer viket innebér ett acceptabelt utbud mellan Vaxjo-
Varnamo. Trafikstart &r i december 2010.

En situation kan komma att uppsta dar det kravs prioriteringar av trafikutbudet mellan Alvesta och
Vaxjo. | det laget kan Krosatagen Vaxjo-Varnamo komma att vanda i Alvesta och resenarerna far byta
till Oresundstég eller Pagatag.

Nassjo-Alvesta-Vaxjo skall trafikeras med tva dubbelturer, samtidigt som nya stationer i Lammhult
och Moheda byggs. Trafikutbudet kan sedan ¢ka till 5 dubbelturer. Eftersom stationerna inte ar
fardiga ar det rimligt att trafikstarten Nassjo-Alvesta skjuts upp till dess att de ar byggda. Enligt
uppgift ar fardiga under 2011. For att genomfdra den forandringen kravs en samsyn mellan
Jonkopings lanstrafik och LTK. Alternativt att Jonkoping bedriver trafiken pa egna meriter tills dess
att stationerna i Kronoberg ar klara.

Trafikutbudet for att erhélla 6nskvarda regionala effekter maste utokas betydligt och harmoniseras
med Pagatagen Hassleholm-Vaxjo. Trafiken bor byggas ut till 5 turer i vardera riktningen 2012 och 11
2013.

Nettokostnaden for Kronobergs andel av trafiken ar beraknad till 6.5 MKR, helarseffekt for 2012 och
530 tkr for en manads trafik om stationerna ar fardiga till december 2011.

7. Fordonskvalitet

De fordon som upphandlats &ar av varierande kvalitet, dlder och utrustning for att begransa
kostnaderna for medlemmarna. | hogtrafik atgar samtliga fordon vilket innebar att de aldre fordonen
anvands i mindre omfattning jamfort med nyare. Kostnaden for att byta 4 aldre fordon mot 4 nya ar
1.4 MKR.
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Sammanstéllning fordonskvalitet Lanstrafikens linjetrafikfordon (2009-10-14)

Entreprenor A-fordon B-fordon C-fordon (DX (o) o (o] o I =1 (o] go[o] ]
| VeoliaTr. SveripeAB 37 16 0 37 90
(Vaxjo stadst. 20 A, 3 B)
Bergkvarabuss AB 1 1
Ramkvillabuss AB 10 2 1 13
Ryssbybygdens BussAB 6 2 8
Moheda Buss AB 2 3 5
Grimsldvsbuss AB 5 1 1 7
Dacke Trafik AB 8 8
Nilsbuss AB 5 5
Markaryds Taxi AB 2 2 (OBS!
Smafordon)
Aseda Trafik AB 1 1
Roggans Buss AB 2 2
Mijala Buss AB 2 2
lvar Svensson Trafik AB 1 1
Gerts Busstrafik AB 1 1
Tingsryds Busstrafik AB 1 1
SUMMA 78 18 2 47 2 147
53,1% 12,2% 1,4% 32% 1,4%

Bland D fordon aterfinns ett stort antal skolskjutsfordon som upphandlas i linjetrafikupphandlingen
for att fa battre konkurrens vid upphandlingen.
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8. Trafikféorandringar

8.1 Beslutade atgarder med helarseffekt 2011

Foljande utokningar var budgeterade 2010 for att trada i kraft i augusti 2010 och for att fa full effekt
under 2011.

e Linje 150 Markaryd-Ljungby en ny dubbeltur
e Linje 142 Lammhult-Vaxj6 en ny dubbeltur

e Linje 145 Ljungby-Halmstad ny dubbeltur M-L

8.2 Trafikférandringar dec 2010

Foljande trafikférandringar ar budgeterade och infors i sep 2010 for Vaxjo stadstrafik och i december i
regiontrafiken.

8.3 Vaxjo stadstrafik

e Fortsatt utokning av dagens trafik till Ostra Lugnet 700 tkr i bruttokostnad och 420 tkr i
nettokostnad, helarseffekt.

e Forbattrad helg- och kvallstrafik vilket ocksa innebéar béattre tdganslutningar 600 tkr i
bruttokostnad samt 400 tkr i nettokostnad, helarseffekt.

e Utokad helgtrafik/taganslutningar till universitetet, 40 tkr i bruttokostnad och 32 tkr i
nettokostnad.

e Nerlaggning av flygbussen, en besparing pa 955 tkr, helarseffekt.

e Summa nettokostnadsforandring, helar VL -103.

8.4 Regiontrafiken

e Standardforbéttring i fordonsparken, 2 D-fordon byts till 2 A-fordon, 700 tkr.
e Utdkad trafik Vaxj6-Ljungby, bruttokostnad 800 tkr/ 500 tkr netto.

e Uppvidinge-Vaxjo, utdkad bla helgtrafik och sommartrafik samt férandringar Norrhult-Aseda
300 tkr/200 netto.

e Alvesta-Vaxjo 111, sommartur mitt pa dagen 28 tkr, 17 netto.

e Skruv-Emmaboda 18 tkr brutto och 15 tkr netto i helarskostnad, forutsatter samverkan med

Kalmar lan.
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e Indragning av helgtrafiken linje 325 Markaryd-Halmstad (kréaver samsyn med Halland), - 30
tkr netto.

e Indragning av parallell busstrafik Vislanda-Alvesta-Gemla-Véxjo, nettoeffekt 2011 -125 tkr.

e Summa regiontrafikens nettokostnadsférandring, helar 1 277 tkr.

8.5 Tagtrafik

e Krosatégstrafik Varnamo-Vaxjo, oférandrat utbud jamfort med idag, helarsseffekt netto 2011 4
558 tkr.

e  Krosatagstrafik Nassjo-Alvesta-(Vaxjo), nettokostnad 150 tkr 2011.

e Pagatagstrafik Hassleholm-Vaxjo dec 2011 under forutsattning att all nédvandiga atgéarder ar
avslutade, kostnad brutto 24.6 Mkr/helar och netto 13.3 Mkr helar. Budgeteffekt 2011,
nettokostnad 1 233 tkr.

e Pagatagstrafik Markaryd-Héassleholm, 1,7 MKR/ar brutto for Kronobergs lan. Budgeteffekt
netto for 2011 120 tkr.

e Ytterligare en dubbeltur Malmd-Véxjo, 715 nettokostnad.
e Ytterligare behov av multipelkoppling i Oresundstag 2 090 tkr netto.

e Summa tagtrafik nettokostnad 2011, 8 866 tkr.

8.6 Samtliga atgarder

Nettokostnaden for samtliga &tgarder uppgar till 10 040 kr.
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Bilaga 1l
Nr 10 dec 2007

Samtrafikens langsiktig plan 2008-2015

Gemensamt tidtabellsskifte for tdg och buss.

overgang till overgang till

sommartidtabell vintertidtabell
2009 14 juni 16 augusti
2010 20 juni 22 augusti
2011 19 juni 21 augusti
2012 17 juni 19 augusti
2013 16 juni 18 augusti
2014 15 juni 17 augusti
2015 14 juni 16 augusti
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