Hoghastighetsbanor

— ett samhallsbygge for starkt utveckling
och konkurrenskraft
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Uppdraget

Kan en utbyggnad av hdghastighetsbanor for
jarnvag i Sverige bidra till att uppna
samhallsekonomiskt effektiva och hallbara
transportliosningar for ett utvecklat
transportsystem med forbattrad kapacitet,
framkomlighet och tillganglighet?
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Hoghastighetsbanor

e Separata dubbelspar for persontrafik
 Definitionsmassigt hastighet over 250 km/h
« Topphastighet 320 km/h

« Banor och fordon konstrueras i enlighet
med EU-standard

* Internationellt beprovad teknik
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Hoghastighetsbanor, forts

e Banorna ar kompatibla med det
konventionella natet

« Fordonen kan aven kora pa det
Konventionella natet och i 6vriga Europa

e Kraver storre kurvradier an konventionella
panor

Tal storre lutningar pa grund av att de
dimensioneras for persontrafik

Inga plankorsningar
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Utgangspunkter

De transportpolitiska malen

- Funktionsmalet — tillganglighet
- Hansynsmalet — sakerhet, miljo och héalsa

 Faststallda finansieringsprinciper

« Samhallsekonomiska kalkyler

« Upplatelse av bankapacitet — avreglering
e Banavgifter

 Det europeiska hoghastighetsnatet
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Avgransning
e Stockholm-Goteborg

e Stockholm—Malmod
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Ovriga delar av landet

 Har aven overvagt mojligheten att bygga banor
pa andra strackor (t.ex. Sundsvall-Stockholm)

« Viktigt att skilja mellan banor och trafikering

o Det trafikupplagg som skisseras har innebar
att hoghastighetstagen kommer att ga direkt till
orter som ligger utanfor hoghastighetsnatet

« Aven orter utanfor natet, som till exempel
Gavle, Uddevalla, Vaxjo och Kalmar, kommer
att fa vasentligt kortare restider
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GoOtalandsbanan
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Europabanan
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strackningar har
utretts
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Europabanan

30 mil nya
dubbelspar fran
JOnkOping och
sOderut
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Tankbara stationer

Arlanda

Stockholm
ddertdlje Syd

Trosa/Vagnhérad

kavsta/Nyképing

Goteborg

Ulricehamn
Méinlycke Bollebygd

Vérnamo

uunL

Hassleholm
Helsinghorg . Stora reseterminaler
Lund . Medelstora reseterminaler
Kastrup_
) Reseterminaler av regional
Malmo

karaktir

_l Reseterminaler vid flygplatser
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Samhallsekonomi

Anlaggningskostnaden ar beraknad till
125 miljarder kronor

e WSP har beraknat den sa kallade
nettonuvardeskvoten till +0,15

e Detinnebar att den samhallsekonomiska
nyttan overstiger de samhallsekonomiska
kostnaderna

e Osakerheter
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Samhallsekonomisk kalky!|

Miljarder kronor, 40 ar, nuvéarde

Konsumentoverskott +51,1
Producentoverskott + 52,7
Budgeteffekter - 22,7
Externa effekter + 34,5
Drift och underhall - 7,5
Restvarde + 10,7
SUMMA NYTTOR +118,8
Investeringskostnad -103,0
NETTONUVARDE + 15,8

Killa: WSP
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FOoretagsekonomi

« En betydande andel av projektet kan
bekostats av trafikintakter

« Berdkningar visar att intakter fran
banavgifter mojliggor en finansiering pa
cirka 43 miljarder kronor
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Tankbar finansiering

4 EU: 4 mdkr \

Regioner: 19 mdkr

Medfinansiering <

Privat finansiering:
43 mdkr

> > 125 mdkr

Anslag | staten: 59 mdkr
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Projektorganisation

o Staten bor bilda ett projektbolag som
samordnar de statliga insatserna kring
hoghastighetsbanorna

 Bolaget bor svarar for planering,
projektering, upphandling och framtida
forvaltning av banorna
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Overgripande modell
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Risker

e HOg anlaggningskostnad
 Prognoser och trafikering
 Intrang och barriareffekter

Genom val av lokalisering och
anpassningsatgarder kan intrang och
barriareffekter begransas
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Positiva effekter

o FoOrbattrad tillganglighet for medborgare
och naringsliv genom kortare restider och
utokad kapacitet

o FOrbattrade mojligheter att utveckla
godstrafiken | och med att kapacitet frigors
pa stambanorna

o Bidrar till att starka landets utveckling och
konkurrenskraft
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Sammantagen bedomning

 Separata hoghastighetsbanor for

persontrafik bor
Stockholm-Gote

pyggas pa strackorna
porg och Stockholm-Malmo

« Banorna kan borja trafikeras 2023-2025
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Tankbar etappindelning

Jarna
@ A Jarna-Linkdping = 150 km
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<
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C Markaryd-Akarp ~50km =100 km
. =~ 140 k
@ Jénkdping-Boras "
Markaryd
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Tidsplan
®

A Jarna—Linkoping
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A Link6ping—Jonkdping
B Jonkoping—Markaryd
C Markaryd—Akarp
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Slutfora pagaende Planering Genomforande
arbete 5-7 ar 6—8 ar
1-2 ar
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Mojliga restider fran Stockholm

| dag |[HOghastighetsbana
GOteborg 2.45 2.00
Malmo 4.25 2.27
Kdpenhamn 5.20 2.51
Helsingborg 5.03 2.13
LinkGping 1.39 1.05
JOonkoping 3.10 1.23
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