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Forord

| maj 2010 presenterade Serder&Serder en utredning om olika trafikeringsalternativ pa
strackorna Alvesta/Véxjo — Kalmar/Karlskrona. Eftersom det trots det kvarstod olika uppfatt-
ningar om vad som galler i fraga om mdjliga trafikeringsalternativ, mojlig trafikstart och néd-
vandiga infrastrukturinvesteringar har Blekinge, Kalmar och Kronoberg/sodra Smaland givit
Serder&serder ett nytt gemensamt uppdrag for att reda ut kvarstaende oklarheter. Ett tillkom-
mande uppdrag var ocksa att belysa hur den dkande godstrafiken kan passa in bland all per-
sontrafik.

Utgangspunkten &r att vi tillsammans bedomer att det finns ett resbehov att tillgodose mellan
orterna i det aktuella omradet. Dessutom berdrs ju méjligheterna att na dven avlagsnare res-
mal som Malmé/Kopenhamn, Goteborg och Stockholm. Det finns ett behov av att pa cirka tio
ars sikt studera hur nuvarande Oresundstagsystem kan byggas ut eller kompletteras med an-
nan trafik. Grundlaggande &r att resbehovet kommer att 6ka och att det med all sannolikhet
kommer att stéllas krav pa kortare restider.

Utredningen ska darmed klarlagga vilket trafikutbud som bast tillgodoser resbehovet hos in-
vanarna i det aktuella omradet i sydost. Det finns ett behov av att utvidga arbetsmarknadsre-
gionerna, knyta samman Kalmar/Karlskrona/VVaxjé med mellanliggande orter for att skapa en
robustare arbetsmarknadsregion, underlatta rekryteringen av ratt kompetens men &ven att vid-
ga enskilda individers utbildningsmdjligheter samt tillgodose ett visst fritidsresande.

| avtalet mellan Serder och de tre lanen anges att han ska beskriva resultatet ”sa att det tydligt
framgar vilken typ av trafik eller kombinationer av trafik som bést tillgodoser transportbeho-
vet ur olika aspekter for personer men med hansyn tagen till att godstrafiken kommer att
oka.”



Sammanfattning
| denna rapport jamfores tva mojliga framtida trafikupplagg for tagtrafiken pa Kust- till kust-
banan mellan Kalmar/Karlskrona och Véxjo/Alvesta.

Trafikeringsalternativ

A Timmestrafik med Oresundstag (X31) pa alla delstrackor med samma uppe-
hallsmonster som idag och med en majlig utveckling att kéra nagra snabba turer till/fran
Malmé/Lund.

B Komplettering av Oresundstégstrafiken med regionaltdg (X11/X61) mellan
Kalmar och Véxjo som éven kan betjana andra orter langs banan.

Nya stationer/motesplatser

Alternativ A: Aryd och Orsjo (endast matesplatser). Med okad godstrafik p& banorna kravs
aven nya motesplatser i Skruv och Trekanten.

Alternativ B: Motesspar i Aryd, Orsj6, Skruv och Trekanten for regionaltégstrafiken. Samtli-
ga motesplatser far dven plattformar for resenérer. Plattformar byggs aven i Lindas och
Smedby.

| bada alternativen maste infarten till Karlskrona C ha dubbelspar pa ca 1 km for att sakerstal-
la kortare restider mellan Karlskrona och Emmaboda (spar 42). Alternativt kan uppehallen i
Holmsj6 och Bergasa slopas.

Antal dubbelturer med tag per vardag:

Stracka 2010 A B
Karlskrona-Véxjo 7 18 18
Karlskrona-Kalmar 5 - 12
Kalmar-Véxjo 11 18 30
Bésta restider, minuter

Stracka 2010 A B
Karlskrona-Véxj6 75 73 73
Karlskrona-Kalmar 79 112 87
Kalmar-Véxj6 63 51/63 63 /86

| alternativ A ar tagforbindelserna inget reellt alternativ for resor mellan Kalmar och Karls-
krona

Fordonsbehov 6ster om Alvesta | Cirkapriser inkdp
Alt A: X11: 15MSEK (upprustade)
7 st X31 + reserv X61: 60 MSEK
X31: 95 MSEK
Alt B:
3 st X31 + reserv Driftkostnader
7 st X11/X61 + reserv X11: 45 kr/lkm
X61: 40 kr/km
X31: 50 kr/km




Ekonomiskt utfall ar 2013 | Ekonomiskt utfall a&r 2019 | Ekonomiskt utfall ar 2025
Alt A: - 41 mkr Alt A: - 14 mkr Alt A: - 3 mkr

Kalmar -6,6 mkr Kalmar +5,4 mkr Kalmar +8,6 mkr
Blekinge  -33,3 mkr Blekinge  -30,0 mkr Blekinge  -28,5 mkr
Kronoberg  -1,1 mkr Kronoberg +10,5 mkr Kronoberg +16,6 mkr

Alt B: - 36 mkr Alt B: - 3 MSEK Alt B: + 14 MSEK

Kalmar -8,7 mkr Kalmar +7,2 mkr Kalmar +16,1 mkr
Blekinge  -20,8 mkr Blekinge - 17,3 mkr Blekinge  -17.5 mkr
Kronoberg -6,8 mkr Kronoberg  +7,0 mkr Kronoberg +15,1 mkr

Ar 2009/2010 &r nettokostnaderna for Kalmar —6,6 mkr, for Blekinge -10,2 mkr inklusive
kompletterande busstrafik och fér Kronoberg —XX mkr

Det ekonomiska utfallet forutsatter att ingen tagoperator vill kdra nagon tur som kommersiell

trafik. Om en operator vill kora nagon eller nagra turer som kommersiell trafik kommer detta

sannolikt att paverka det ekonomiska utfallet i Kalmar och Kronoberg negativt. Det finns idag
ingen erfarenhet av hur den avreglerade persontrafikmarknaden kommer att fungera.

Trafikeringsalternativ B ger bést ekonomi och knyter samman regionen béttre &n alternativ A

Godstrafik
Antal godstagsturer per dag (06-22)

2010 A B
Karlskrona-Véxjo: 0 6 8
Vaxjo-Karlskrona: 0 6 7
Kalmar-Véxjo: 3 5 5
Vaxj6-Kalmar: 3 5 4

Investeringsbehov i motesplatser utéver beslutade
Alternativ A:
- Motesspar i Trekanten och Skruv for 6kning av godstrafiken
- Dubbelspar 1 km ut fran Karlskrona C for restid under 40 minuter till Emmaboda

Alternativ B:
- Motesspar i Trekanten och Skruv for regionaltag och godstag
- Dubbelspar 1 km ut fran Karlskrona C for restid under 40 minuter till Emmaboda
- Resandestationer i Aryd, Skruv, Lindas, Orsj6, Trekanten, Smedby




1. Bakgrund

| PM 2010-05-31 studerades ett antal olika trafikupplagg for kust- till kustbanan som méjlig-
gors genom de kapacitetsforstarkningar som Trafikverket planerar att genomféra langs strack-
an Alvesta-Kalmar och Emmaboda-Karlskrona.

Fyra nya métesplatser byggs under de narmaste aren i Gullberna, Vissefjarda, Aryd och i Or-
sj0. Detta ger mojlighet till tatare trafik och battre mojligheter att reducera effekten av forse-
ningar. Aven i Skruv och Trekanten diskuteras nya métesplatser vilket ytterligare forbattrar
mojligheterna till en stabilare trafik och battre mojligheter att reducera effekterna av trafik-
storningar. Restiden mellan Kalmar och Vaxjo kan teoretiskt reduceras till ca 50 minuter om
tagen kor utan stopp vid nagra mellanstationer. Med ett stopp i Emmaboda med anslutning till
och fran Karlskrona forlangs restiden till 55 minuter. Med stopp pa samtliga nuvarande sta-
tioner blir restiden 63 minuter. Karlskrona-Vaxjo kommer att ta 1 timme 13 minuter och
Karlskrona-Kalmar 1 timme och 52 minuter.

Hogsta tillatna hastighet Kalmar-Emmaboda &r 200 km/tim medan man véster om Emmaboda
kan kora med hdgst 160 km/tim. Lokala hastighetsnedsattningar férekommer. Motesplatserna
byggs for samtidig infart men med langder som i ett forsta skede inte medger att godstag kan
kora at sidan.

Strackan Emmaboda-Karlskrona rustas upp for hogre hastigheter och béttre métesmojligheter.
Basta restid blir nu 33 minuter. Standarden &r inte helt tillfredsstallande for en rationell trafik,
men ger anda mojligheter att pa ett battre sétt utnyttja banan. Med uppehall i Bergasa och
Holms;jo blir restiden som bast 39 minuter. Om tagmaoten sker pa annan plats &an i Holmsjo
forlangs restiden dock till éver 40 minuter.

Norr om Holmsjo blir hogsta tillatna hastighet 200 km/tim medan det s6der om Holmsj6 gar
att kora max 160 km/tim. Lokala hastighetsnedsattningar forekommer, sarskilt pa den sodra
delen som &r mycket krokig.

Det finns tva olika mal for trafiken. Det ena ar att fa ner restiderna mellan Kalmar, Vaxjo och
Karlskrona till cirka en timme och samtidigt fa snabbare trafik mot Malmo. Det andra malet
ar att fortata trafiken och betjana fler orter langs strackan Kalmar-Véxjo. Den enkelspariga
banan ger, trots den pagaende upprustningen, inte mojligheter till att tillfredsstalla alla 6ns-
kemal.

Anslutningar i Alvesta sker kring minuttal 30. Till Alvesta fran Kalmar-Karlskrona-Véxjo bor
tag darfor komma vid minuttal 20-25 och fran Alvesta bor tagen ga minuttal 35-40. Nar has-
tigheten hojs pa Sodra stambanan kommer X2000-tagen sannolikt att métas i Alvesta minut
30. Det ar dock oklart nar detta kan realiseras i relation till kapacitetsforstarkningen pa Kust-
till kustbanan, men ovan angivna tider fungerar bade med dagens ankomst- och avgangstider
for X2000 och framtida.

Denna rapport redovisar effekterna av trafikeringsalternativen A och B fran PM 2010-05-31

med vissa varianter sedan parterna gemensamt ansett att alternativet E inte langre ar aktuellt.
Dessutom ska det beskrivas vilket utrymme som finns for godstag under dagtid. Kravet ar att
det ska ga att oka godstrafiken. Ett ytterligare onskemal ar att se om féreslagen regionaltags-
trafik kan samordnas med regionaltagstrafiken Hassleholm-Alvesta —Vaxjo.



Forutom de driftekonomiska konsekvenserna ska eventuellt ytterligare investeringsbehov
langs banan redovisas. Effekterna av att vissa turer kan bedémas vara intressanta att bedriva
som kommersiell trafik kommenteras ocksa.

2. Trafikeringsalternativ A

Har foreslas timmestrafik med X31-fordon (Oresundstag) i hela trafiksystemet som i hogtrafik
maste multipelkopplas pa strackan vaster om Emmaboda. Under 6vrig tid sker anslutning fran
Karlskrona i Emmaboda. Med denna trafik som bas kan en utveckling goras som innebér ett
par mer direkta turer fran Kalmar mot Oresund pd morgonen och fran Oresund till Kalmar pa
eftermiddagen. Har &r det dock oséakert om dessa direkta turer gar att forena med dnskemalen
om trafikupplagg hos Skanetrafiken.

Stoppmonstret for stomtrafiken ar det samma som idag. Overgangstiderna for resor mellan
Kalmar och Karlskrona blir langa (ca 45 minuter), vilket i praktiken innebar att andra alterna-
tiv maste erbjudas, medan dvergangstiden for resor mellan Karlskrona och Vaxjo blir ca 5
minuter.

Wamd Hovmantorp  Lessebo  Emmaboda Mybro Kalmar

Alvesta \ i 1 i k : ;

olmzjd

Almbult - o
ergaaa

arlzkronz

Trafikeringsalternativ A
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Trafiken kan koras med styv tidtabell, se bilaga 1.

Tagmoten mellan Oresundstagen sker i Orsjo och Hovmantorp samt i Vissefjarda och Gull-
berna pa strackan Emmaboda - Karlskrona. Restiden pa strackan Emmaboda-Karlskrona blir
da 44 minuter. Strackan Gullberna - Karlskrona C bor pa sikt byggas ut med dubbelspar for
att kunna forbattra restiden och samtidigt sakerstalla kapaciteten pa strackan som aven trafike-
ras av tag pa Blekinge Kustbana. Om man kan utnyttja tva spar ut fran Karlskrona pa en
stracka av ca 1 km for tdgmaoten (spar 42) kan restiden reduceras med 6 minuter (visas i tidta-
bellsforslaget). Om uppehall i Holmsjo och Bergasa slopas blir restiden mellan Emmaboda
och Karlskrona 34 minuter.

Trafikupplagget fungerar bra ihop med anslutningar till/fran Stockholm i Alvesta. | tidtabells-
forslaget i bilaga 1 foreslas 11 dubbelturer med godstdg mellan Vaxjoé och Emmaboda varav 5
till och fran Kalmar och 6 till och fran Karlskrona. Darut6ver finns ju utrymme for godstrafik
nattetid. Med de nya motesplatserna ar tidtabellen forhallandevis stabil. Godstrafiken kraver
dock en utbyggnad dven i Trekanten och Skruv. D& minskar ocksa risken for att enstaka for-



seningar ska fortplantas i systemet. Innan dessa motesplatser ar utbyggda kan endast halften
sd manga godstag koras under dagtid.

Motesplatser i Skruv och Trekanten kan ocksa mojliggora persontrafik mellan Kalmar och
Goteborg med nagra dubbelturer per dag.

Totalt atgar 7 fordon fér stomtrafiken fram till Alvesta. Férdelningen pa lan innebar tva for
Blekinge och 2,5 for vardera Kalmar och Kronoberg. Denna fordelning beror framst pa att
multipelkoppling krévs i ett antal tdglagen mellan Emmaboda och Alvesta. For Kronoberg far
man ridkna med ytterligare tva fordon for att klara den fortsatta trafiken till Almhult. Dimen-
sioneringen avser tiden nar trafikupplagget kan starta 2013-2014. Under de foljande aren fram
till 2020 kan det komma att kréavas ytterligare nagot fordon i systemet for multipelkoppling,
men det bér da goras noggrannare prognoser for utvecklingen nar Citytunneln i Malmo tagits
i bruk.

Om man pa sikt vill kora tva “snabbturer” mellan Kalmar och Malmé atgar ytterligare tva
tagsatt, ett for vardera Kalmar och Kronoberg. Dessa finns inte med i kalkylen.

Linjelangderna inom respektive 1an i trafiksystemet oster om Alvesta ar:

Blekinge lan: Karlskrona — soder Vissefjarda = 42 km

Kalmar lan: Kalmar — Emmaboda = 57 km, Emmaboda - 6ster Skruv = 10 km, Emmaboda —
soder Vissefjarda = 15 km. Summa 82 km

Kronobergs lan: Alvesta — dster Skruv = 64 km

Totalt foreslas 18 dubbelturer per vardag och 12 pa lérdagar, séndagar och helgdagar. Detta
innebar ca 5.900 dubbelturer per ar pa alla delstrackor. Av dessa kors 1.680 med dubbelkopp-
lade tagsatt mellan Emmaboda och Alvesta eller med direkttag som komplement.

Driftkostnaderna for enkla tagsatt ar ca 50 kr per fordonskilometer. Vid multipelkoppling till-
kommer ca 35 kr per fordonskilometer.

Nedanstaende tabell redovisar arligt trafikarbete och kostnader fordelat pa lanen:

Stracka Tagkm | Fordonskm | MSEK | Kap.kostn
(MSEK)
Blekinge 496.000 496.000| 24,8 14,0

Kalmar-Emmaboda| 664.000 664.000

Emmaboda mot Ck | 177.000 177.000

Emmaboda mot V6| 166.000 176.000

Summa Kalmar 1.007.000| 1.017.000 50,7 17,5
Kronoberg 825.000 892.000| 43,3 17,5
Summa 2.240.000| 2.469.000| 118,8 49,0

Jamforbara driftkostnader 2010 med 11 dubbelturer med X31 ar ca 50 MSEK
Sammanfattande kommentarer om alternativ A:

- Robust tidtabell med marginaler som gor att forseningar inte behdver sprida sig

- Ganska bra restider mellan Kalmar, Karlskrona och Vaxjo, dock narmre tva timmar
mellan Kalmar och Karlskrona.

- Goteborgstag bor helst vandas i Vixjo eller kopplas med Oresundstag



- Braanslutningar i Alvesta

- Nagot gles tidtabell for att vara riktigt attraktiv for arbetspendling

- Rationellt med en fordonstyp i hela trafiksystemet som ocksa kan utnyttja banans
standard

- Trafiksystemet kan kompletteras med snabba turer i riktning mot Oresund p& morgo-
nen och fran Oresund pa eftermiddagen

- Restiden med direkttag (snabbtdg) mellan Kalmar och Malmé reduceras med ca 32
minuter om dessa tag aven slopar uppehall i Osby, H66r och Eslov

- Godstrafik till och fran Kalmar kan koras i de tidslagen som regionaltagen har i alter-
nativ B med vissa restriktioner de timmar da snabbtagen gar. Till och fran Karlskrona
kan man kora varannan timme. Kraver métesspar i Trekanten och Skruv.

- Restiden Emmaboda-Karlskrona kan reduceras till 34 minuter om tagen kor utan up-
pehall pa mellanstationer.

Tidtabellsforslag finns i bilaga 1.

3. Trafikeringsalternativ B

| detta alternativ kompletteras timmestrafiken med Oresundstédg med regionaltdg som dven
betjanar mindre orter langs strackan. Dessa bor kdras med nagot farre turer da det ar sannolikt
att flertalet resendrer mellan de stérre orterna kommer att anvanda sig av de snabbare Ore-
sundstagen. Da skapas ocksa utrymme for godstrafik mellan Vaxjo och Kalmar. Pa strackan
Emmaboda-Karlskrona kan trafiken i detta alternativ utféras med regionaltagsfordon typ X11
eller X61. Den senare fordonstypen &r dock sannolikt inte tillganglig forran ar 2015, men man
bor rakna med att den, eller en motsvarande tagtyp, maste ersatta X11 efter ca 10 ars drift.
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Trafikeringsalternativ B
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Regionaltdy med 12
dubbeturer per dag

| trafikeringsalternativ B prioriteras trafiken mellan Véxj6é och Kalmar/Karlskrona men ingen
koppling gores till regionaltagstrafiken mellan Hassleholm och Vaxj6. Denna trafik styrs av
de tidsluckor som finns pa Sodra stambanan mellan framst X2000-trafiken och Oresundsta-
gen. Ankomst och avgangstiderna i Vaxjo/Alvesta ar darfor relativt lasta. Fran Hassleholm
ankommer regionaltagen till Alvesta minut 05 och avgar mot Hassleholm minut 45. Eventu-
ellt kan regionaltagen fran Kalmar samkdra med planerad regionaltagstrafik mot Nassjo. Up-
pehallstiden i Alvesta i riktning mot Vaxjo bor da vara ca 10 minuter medan den kan vara
kortare i andra riktningen da delning av tagsétt ar en snabbare procedur an hopkoppling.
Restiden med regionaltdg mellan Kalmar och Véxjo blir 1 timme och 26 minuter medan Ore-
sundstagen kan kéra pa 1 timme och 3 minuter. Pa delstrackor kan dock regionaltagen &nda
vara ett attraktivt alternativ, och genom att man under 12 timmar far tva tag i timmen mellan
Kalmar och Vaxjo okar intresset for att arbetspendla med tag pa denna stréacka.



For Karlskronas del blir det i princip samma restider och frekvens som i alternativ A &ven om
man anvander sig av regionaltag i stillet for Oresundstdg. Restiden mellan Holmsjé och Em-
maboda blir en minut langre &n med Oresundstég. | detta alternativ ar det alltid byte i Emma-
boda till Oresundstag till Vaxjo och till regionaltag till Kalmar. Overgéngstiderna 4r korta.
Man kan alternativt lata regionaltadgen vara genomgaende Karlskrona-Kalmar medan regional-
tagen fran Vaxjo i stallet vander i Emmaboda. Det ar ocksa majligt, om det behovs av kapaci-
tetsskal, att kora dubbelkopplat regionaltdg mellan Emmaboda och Kalmar vilket ger genom-
gaende resmajligheter med regionaltagen till Kalmar fran bade Véxjo och Karlskrona men
innebar ocksa att det gar at fler fordon. Denna majlighet har inte beaktats i kalkylerna

Motesplatserna utnyttjas enligt foljande:

Véxjo: Regionaltag fran Kalmar och mot Kalmar minut 00
Oresundstég frdn Kalmar och godstdg mot Karlskrona minut 15
Arya: Oresundstag fran Kalmar och regionaltdg mot Kalmar minut 06-07

Regionaltag fran Kalmar och Oresundstdg mot Kalmar minut 53-54
Hovmantorp: Oresundstag fran Kalmar och Oresundstdg mot Kalmar minut 00-01
Lessebo:  Godstag fran Karlskrona och regionaltdg mot Kalmar minut 24-25
Regionaltag fran Kalmar och godstag mot Karlskrona minut 06-07
Skruv: Godstég fran Karlskrona och Oresundstdg mot Kalmar minut 11-12
Regionaltag fran Kalmar och regionaltdg mot Kalmar minut 30-31
Oresundstag fran Kalmar och godstdg mot Karlskrona minut 48-49
Emmaboda: Regionaltag fran Kalmar och regionaltdg mot Karlskrona och Oresundstadg mot
Kalmar minut 18-23
Regionaltdg fran Karlskrona och Oresundstdg fran Kalmar och regionaltdg mot
Kalmar minut 37-42
Orsjo: Oresundstg fran Kalmar och Oresundstdg mot Kalmar minut 30-31
Nybro: Regionaltag fran Kalmar och regionaltdg mot Kalmar minut 00-01
Trekanten:  Oresundstag fran Kalmar och regionaltdg mot Kalmar 14-15
Regionaltdg fran Kalmar och Oresundstdg mot Kalmar minut 45-46
Vissefjarda: Regionaltdg fran Karlskrona och regionaltdg mot Karlskrona minut 30-31
Holmsjo:  Regionaltag fran Karlskrona och godstag mot Karlskrona minut 22-23
Godstag fran Karlskrona och regionaltag mot Karlskrona minut 37-38
Gullberna:  Regionaltag fran Karlskrona och regionaltdg mot Karlskrona minut 00
(alternativt sker motet pa dubbelsparet vid Karlskrona C)

Godstagsmoten &ger endast rum varannan timme. Mellan Véxjoé och Kalmar ersétts regional-
tag med godstag vissa timmar under lagtrafiktid. Detta alternativ ger ett storre utbud mellan
nuvarande stationsorter an alternativ A, samtidigt som ett antal mindre orter kan fa tagbetja-
ning med 12 dubbelturer per dag. Under lang tid kan da ocksa multipelkoppling av X31-tagen
undvikas dster om Véxjo. X11-tag kan anvandas mellan Karlskrona och Emmaboda. Pa lang-
re sikt maste X11-tag bytas mot moderna regionaltag , t.ex. typ X61.

Driftkostnaderna for tag av typ X11 ar ca 45 kr/fordonskilometer. X11 kan efter upprustning
anvandas i ca 10 ar. Tag av typ X61 har nagot lagre driftkostnad (40 kr/km) medan X31 kos-
tar. ca 50 kr/fordonskilometer. Eftersom det ar tagmaotena som styr tidtabellen mellan Emma-
boda och Karlskrona paverkas denna bara marginellt av valet mellan de olika aktuella for-
donstyperna. Man ska rdkna med en minuts langre kortid med X11 norr om Holmsj6. Avgo-
rande for restiden pa denna stracka ar i stallet om tdgmote kan ske utanfor Karlskrona C i stél-
let for i Gullberna.
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Nedanstaende tabell redovisar arligt trafikarbete och kostnader fordelat pa lanen:

Stracka Fordonskm X31 | Fordonskm X11 | MSEK | Kap.kostn.
MSEK
Blekinge 496.000| 22,3 4,0
Kalmar-Emmaboda 672.000 499.000
Emmaboda mot Ck 177.000
Emmaboda mot V6 118.000 88.000
Summa Kalmar 790.000 764.000| 739 16,5
Kronoberg 755.000 560.000| 63,4 14,5
Summa 1.545.000 1.820.000| 159,6 35,0

Om trafiken med regionaltag i stéllet utfores med fordon av typ X61 blir kostnaderna enligt
nedanstaende tabell:

Stracka Fordonskm X31 | Fordonskm X61 | MSEK | Kap.kostn.
MSEK
Blekinge 496.000| 19,8 8,0
Kalmar-Emmaboda 672.000 499.000
Emmaboda mot Ck 177.000
Emmaboda mot V6 118.000 88.000
Summa Kalmar 790.000 764.000| 70,1 22,5
Kronoberg 755.000 560.000| 60,6 18,5
Summa 1.545.000 1.820.000| 150,5 49,0

Jamforbara driftkostnader 2010 med 11 dubbelturer med X31 ar ca 50 MSEK
Trafikering med enbart X31-tag ger nagot hogre kostnader.

Trafiksystemet 6ster om Alvesta kraver tre Oresundstag, 1,5 till vardera Kalmar och Krono-
berg. Inom Kronoberg kravs darutéver tva fordon for trafiken mot Oresund. Med fordonsre-
serv bor man rakna med totalt tva fordon for Kalmar och fyra for Kronoberg (inklusive beho-
vet soder om Alvesta).

Trafikupplagget kraver ocksa sju regionaltag, tre for Kalmar och tva for vardera Blekinge och
Kronoberg. Da det finns bra tidsmarginaler for underhall av dessa i bade Karlskrona och Véax-
jO bor man kunna ha gemensam fordonsreserv med regionaltagssystemet vaster om Vax;jo.

Sammanfattande kommentarer om alternativ B:

- Tidtabell med ungefar samma marginaler som dagens trafik

- Ganska bra restider mellan Kalmar, Karlskrona och Vaxj6

- Fem mindre orter far tagbetjaning med 12 dubbelturer per dygn

- Utrymme for godstag varannan timme till och fran Karlskrona samt till och fran Kal-
mar i de timmar néar inte regionaltaget kor.

- Braanslutningar i Alvesta

- Attraktiv tidtabell for arbetspendling, framst mellan dagens stationsorter

- Tva fordonstyper med olika trafikuppgifter

- Bra utnyttjande av banans kapacitet men &ven Trekanten och Skruv behévs som mo-
tesstationer.

- De nya stationsorterna far bra forutsattningar att utvecklas

- Goteborgstagen maste vandas i Vixjo eller kopplas med Oresundstagen

Tidtabellsforslag finns i bilaga 2
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4. Tagfordon

Oresundstégstrafiken kors idag med fordon med beteckningen X31. Det &r elektriska motor-
vagnsfordon med 230 sittplatser fordelade pa tre vagnar. Fordonen ar utrustade med dubbla
tekniska system for att kunna kora bade i Sverige och i Danmark. De forsta fordonen sattes i
trafik ar 2000 och idag finns 110 fordon som ags/disponeras av lanstrafikhuvudméannen i sod-
ra Sverige och danska DSB. De ar framst avsedda att koras pa linjer som korsar Oresund.
Topphastighet 180 km/tim. Ett nytt fordon kostar idag ca 95 miljoner SEK vid bestallning i en
serieproduktion. Tillverkare ar Bombardier Transportation.

For regionaltagstrafik som inte ska koras till Danmark finns dels &ldre motorvagnsfordon av
typ X11/X12/X14 som borjade tillverkas i borjan av 1980-talet. De har ca 180 sittplatser for-
delade pa tva vagnar. Sadana fordon kan uppgraderas och beraknas da ha ett varde pa 10-15
miljoner SEK beroende pa graden av komfortupprustning. Efter uppgradering kan dessa for-
don beréknas vara funktionella i 10-12 ar. Topphastighet 140 km/tim. Ursprunglig tillverkare
var ASEA Traction som numera ingar i Bombardier Transportation.

Nya regionaltadgsfordon som kan vara aktuella for trafiken ar framst motorvagnsfordon av typ
X61 som nyligen anskaffats inom Skanetrafiken. Det & motorvagnsfordon med 250 sittplatser
fordelade pa fyra vagnar. Topphastigheten ar 160 km/tim. Tillverkare &r Alstom.

Ett nytt fordon kostar ca 60 MSEK vid serieproduktion.

Ett likvardigt alternativ ar Bombardiers Reginatdg som kan fas i tva- eller trevagnarsversion.
Dessa har hogre topphastighet, upp till ca 250 km/tim.
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5. Trafikekonomi

Kostnader och intékter for trafiken i alternativen A och B jamfares pa kort sikt (ar 2013) och
lang sikt (ar 2025). Det forutsattes att infrastrukturen &r utbyggd sa att trafiken kan utforas
enligt de olika trafikupplaggen, d.v.s &ven maétesspar i Skruv och Trekanten.

Trafikutvecklingen under tiden fran trafikstart 2012/2013 fram till ar 2025 kan beddmas bli ca
2% per ar for resor med regionaltdg och 3% per ar for resor med Oresundstég i samtliga alter-
nativ vilket innebdr motsvarande 6kning av trafikintakterna. Multipelkopplade Oresundstag i
tva fordonsomlopp pa strackan Kalmar-Véxjo bedéms kravas fran start i alternativ A och fran
ar 2020 i alternativ B vilket betyder 6kade kapital- och driftskostnader fran detta ar.

Kostnader och intékter for trafiken har berdknats med ovanstaende forutsattningar. Vidare har
antagits en genomsnittlig intakt pa 65 6re per passagerarkilometer. I tabellen nedan visas be-
raknad utveckling av kostnader och intakter for aren 2013-2025. Efter ar 2023 kan nya fordon
bli aktuella i regionaltrafiken. Har forutsattes att det blir fordon av typ X61. Berékningarna
avser strackorna Karlskrona-Emmaboda och Kalmar-Emmaboda-Véxjo.

For trafikeringsalternativ B gores ocksa en berdakning med antagandet att nya regionaltagsfor-
don anskaffas redan fran start (B2), annars fr.o.m ar 2024.

Tabell 1 Utveckling av kostnader och intékter 2013-2025 , MSEK per ar

Ar |A |A |A |B1 |B1 |Bl1 |B2 |B2 |B2
kost |int netto | kost |int netto | Kost |int netto

2013 |167,8]126,8|-41,0194,6|158,3|-36,3 |199,5]|158,3|-41,2

2014 |167,8]131,0/-36,8 194,6|163,5|-31,1 |199,5|163,5|-36,0

2015 |167,8|135,5|-32,3/194,6|169,1|-255 |199,5/169,1|-30,4

2016 |167,8]140,0|-27,8 |194,6174,7(-19,9 |199,5|174,6|-24,9

2017 |167,8|144,8|-23,0/194,6/180,1|-14,5 |199,5|179,7|-19,8

2018 |167,8]149,2|-18,6 [194,6|185,9|-8,7 [199,5|185,9|-13,6

2019 |167,8|153,7|-14,1|194,6]191,5|-3,1 |199,5/191,5|-8,0

2020 |178,0(158,3|-19,7/209,0197,1|-11,9 |213,0/197,1|-15,9

2021 |1/8,0]162,9|-15,1]209,0/203,0/-6,0 [213,0{203,1|-9,9

2022 1178,0|167,8|-10,2/209,0]209,1|+0,1 |213,0/209,1|-3,9

2023 |187,0]172,8|-14,21209,0|215,3|+6,3 |213,0[2153|+2,3

2024 1187,0/178,0|-9,0 |213,01220,1|+7,1 |213,0/221,6|+8,6

2025 |187,0]183,7|-3,3 |213,0]226,7|+13,7|213,0|228,3|+15,3

summa -265 -130 =177

Observera att B2 egentligen inte ar relevant forran ar 2015 da leveransen av fordon knappast
kan ske tidigare pa grund av andra bestéllningar hos leverantoren. Fran 2024 raknas med X61-
tag for bade B1 och B2.

Resor med Oresundstag kan bedomas ge en hdgre snittintakt per personkilometer an resor

med regionaltag. Detta beror pa en storre andel kontantbetalande resenarer och en storre andel
resor i forsta klass. Hansyn till detta har dock inte gjorts i intaktskalkylerna.
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Nedanstaende tabeller visar antalet resor och trafikarbetet pa de olika delstrackorna med da-
gens trafikering. For de olika trafikeringsalternativen har resandeférandringar beraknats som
bedéms bli foljden av de olika trafikupplaggen, berakningsar 2012.

Tabell 2 Antal resor per delstracka och vecka

Alternativ | Kac-Nyb | Nyb-Em |Em-Lo | Lo-V6 | VO-Av | CKk-Em
2010~ 15500 | 15300 | 19800 | 20400 | 31300 | 3000
A 23200 | 22900 | 29700 | 30600 | 37600 | 4000
B 31000 | 30600 | 39600 | 40800 | 35000 | 4000
Tabell 3 Antal miljoner personkilomteter per delstracka och ar
Alternativ | Kac-Nyb | Nyb-Em | Em-Lo| Lo-V6 | V6-Av | CK-Em
2010” 22,5 21,4 22,8 | 34,7 | 26,6 8,5
A 33,6 32,0 34,1 | 520 | 32,0 | 11,3
B 45,0 42,8 455 | 693 | 29,7 | 113
Tabell 4 Arliga intékter per delstriacka i MSEK
Alternativ | Kac-Nyb | Nyb-Em |[Em-Lo | Lo-V6 | V0-Av | CK-Em
20107 14,6 13,9 148 | 225 | 17,3 55
A 21,8 20,8 22,2 | 338 | 20,8 7,4
B 29,2 27,8 29,6 | 450 | 193 74
Tabell 5 Arliga intékter per lan i MSEK
Alternativ | Kalmar | Kronoberg | Blekinge | Totalt
’2010” 41,4 43,2 4,0 88,6
A 61,6 59,7 55 126,8
B 81,7 71,1 55 158,3

Tabell 6 Nettoresultat fordelade pa lan aren 2013-2025

Ar | Totalt | G-lan | H-14n | K-14n | Totalt | G-1an | H-1an | K-14n | Totalt | G-14n | H-14n | K-1an
A Bl B2
2013 | 410 -1,1 | -6,6 |-33,3| 36,3 | -6,8 | -8,7 |-20,8| 41,2 | -8,0 |-10,9 | -22,3
2014 | 380 | +0,6 | -48 |-326| 31,1 | 47 | -6,3 |-20,1| 36,0 | -59 | -85 [-21,6
2015 | 323 | +25 | -2,8 |{-32,0| 255 | -25 | -3,7 |-19,3| 30,4 | -3,7 | -5,9 |-20,8
2016 | 278 | +44 | -09 |-31,3| 199 | -0,2 | -1,1 |-186| 249 | -14 | -3,4 |-20,1
2017 | 230 | +64 | +1,1 |-305| 145 | +2,1 | +1,2 |-17,8| 19,1 | +0,9 | -0,7 |-19,3
2018 | 186 | +8,4 | +3,2 |-30,2| 8,7 | +45 | +43 |-175]| 136 | +3,3 | +2,1 |-19,0
2019 | 14,1 |+10,5| +5,4 |-30,0| 3,1 | +70| +7,2 |-17,3| 80 | +5,8 | +5,0 |-18,8
2020 | 19,7 | +84 | +1,6 |-29,7| 119 | +3,1 | +2,1 |-17,1| 159 | +2,3 | +0,4 | -18,6
2021 | 15,1 |+10,6| +3,8 |-295| 6,0 | 45,7 | 45,1 |-16,8| 9,9 | +5,0 | +3,4 | -18,3
2022 | 10,2 |+12,9| +6,2 |-29,3| 0,1 | +85 | +8,2 |-16,6| 3,9 | +7,7 | +6,5 | -18,1
2023 | 14,2 |+11,2| +36 |-29,0| 6,3 (+11,3|+11,4|-16,4| 2,3 |+10,5| +9,7 |-17,9
2024 | 9,0 |+13,6| +6,1 |-28,7| 7,1 |+12,1|+12,7|-17,7| 8,6 |+13,3|+13,0|-17,7
2025 | 3,3 |+16,6| +8,6 |-28,5| 13,7 |+15,1|+16,1|-17,5| 15,3 |+16,3|+16,4|-17,4
summa | 266,3 129,8 176,7
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6. Slutsatser

Trafikeringsalternativ A innebdr mojlighet till snabba turer mellan Kalmar och Vaxjo och
eventuellt mojlighet att aven kunna forkorta restiderna till Oresundsregionen. Det ger dock
relativt lite tillskott till resandet inom det studerade omradet eftersom ett tag per timme ar for
gles trafik for att ge rimliga forutsattningar till arbetspendling med tag.

Banan far god kapacitet for en utokad godstrafik, men kraver da ocksa utbyggnad av métes-
platserna i Skruv och Trekanten.

For alternativ A och B galler att restiden Emmaboda-Karlskrona blir ca 44 minuter. Den kan
bli ndgon minut snabbare om man kdér med X31 i stallet for med X11, men det innebar bara
langre bytestid i Emmaboda. For att forkorta restiden till under 40 minuter behdver banan
byggas ut till dubbelspar narmast Karlskrona C, helst hela strackan Gullberna-Karlskrona C.
Alternativt kan uppehallen i Holmsjo och Bergasa slopas.

Sammantaget ger alternativ A nagot samre ekonomi for berérda huvudman an alternativ B
med kompletterande regionaltag.

Trafikeringsalternativ B forefaller vara det som ger bast sammanlagd nytta for regionen. Den
fortatade trafiken pa Kust till kustbanan kan stimulera till 6kad arbetspendling och ger ocksa
mojlighet for andra orter langs banan att utvecklas. Den tatare trafiken krdaver dock att dven
motesplatserna i Skruv och Trekanten byggs ut. Da kan ocksa godstrafik till och fran Kalmar
kora under de timmar som inte utnyttjas av regionaltagen (5 dubbelturer under dag-kvall) me-
dan godstrafik till och fran Karlskrona kan kéras varannan timme.

Banans kapacitet utnyttjas val och alternativet ger den bésta ekonomin av de studerade alter-
nativen, forutsatt att man valjer att anvanda fordon av typ X11 (uppgraderade) i regionaltrafi-
ken fram till ar 2023.

Trafikeringsalternativ E, som redovisas i bilaga, ger bast restider mellan Karlskrona och Kal-
mar. Trafikeringsmassigt paminner det mycket om alternativ B, men godstrafiken far lite sam-
re forutsattningar om inte dven Smedby far métesspar. Dessutom bor regionaltagen i detta
forslag kora till Alvesta for att Karlskronaresenarer inte ska fa byta i bade Vaxjo och Alvesta
vid resor till och fran Linkodping/Norrkdéping/Stockholm. Det staller krav pa utbyggnad till
dubbelspar mellan Véxjo och Alvesta. Alternativet har forkastats av berdrda parter.

| samtliga alternativ ar det rimligt att tag till och fran Goteborg vander i Vaxjo. Mojligheten
att koppla en Goteborgsdel till Oresundstagen med delning och hopkoppling i Alvesta bor
dock undersokas. Det forutsétter att &ven Goteborgstrafiken kdrs med X31-fordon.

Restidsjamforelser mellan alternativen (minuter)

stracka Alt A Alt B | Alt E |anmdrkning

Kalmar-Véxjo 63 63/86 |63/86 | Oresundstag/regionaltag

Karlskrona-Vaxjo | 79(72) |79(72)| 84 |() dubbelspar vid Karlskrona

Kalmar-Karlskrona [ 117 (110) |93 (86)| 73 |() dubbelspar vid Karlskrona

Karlskrona-Kalmar | 118 (111) | 93(86) | 75 | () dubbelspar vid Karlskrona
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Samtliga alternativ ger bra restider mellan Kalmar och Vaxjo. Alternativ A och B ger kortare
restider mellan Karlskrona och Vaxjo an alternativ E. | alternativ E slipper man dock byta tag
i Emmaboda. Mellan Kalmar och Karlskrona ger alternativ E betydligt kortare restider &n A
och B.

Valet av trafikeringsalternativ kan grundas pa denna analys men det ar ocksa en politisk fraga
vilka trafikuppgifter som &r viktigast for regionen. Bygger man upp en ny regionaltagstrafik
med nya stationer ar det svart att senare andra strategi och satsa pa snabba forbindelser mot
Oresund. Banans kapacitet medger inte att bada strategierna tillampas samtidigt (dubbelspér
skulle kravas pa langa avsnitt). Orter som far tagstopp med regionaltag far goda mojligheter
att utvecklas eftersom tillgangligheten forbattras. Da &r det svart att senare dra in stationerna
igen.

Samordning med regionaltagstrafik pa Sodra stambanan

De tidtabellslagen som finns for regionaltagstrafiken Hassleholm-Alvesta-Véxjo ar lasta av
Oresundstag och X2000 pa Sodra stambanan. Det betyder att de inte gar att anpassa till tidta-
bellsforslagen pa Kust- till kustbanan.

Detta har ingen storre praktisk betydelse. Regionaltdgen har ju framst lokala funktioner inom
omradet Vaxjo-Kalmar-Karlskrona. Véxjo ar en naturlig brytpunkt dar ytterst fa resor med
regionaltagen skulle ha ndgon gladje av att aka forbi. Ska man byta till X2000 i Alvesta finns
anslutning med Oresundstdg, och byte till dessa kan enkelt goras i Vaxjo. Samma sak galler
for regionaltagsresor pa Sodra stambanan. Ytterst fa av dessa resenarer skulle sitta kvar i ta-
gen forbi Vaxjo.
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Trafikeringsalternativ A

Bilaga 1

Kalmar 0510 0555|0610 | 0655| 0710|0810 083410910|0934|1010
Nybro 0526 0626 0726|0826 0900|0926 | 1000 | 1026
Emmaboda ank | 0539 | (0620) | 0639 | (0720) | 0739 | 0839 0918]0939|1018|1039
Karlskrona 0453 0553 0653|0753 0810 0853 0953
Bergasa 0456 0556 0656 | 0756 0856 0956
Holmsjo 0523 0623 0723|0823 | 0837 0923 1023
Emmaboda ank | 0537 0637 0737|0837 | 0858 0937 1037
Emmaboda avg | 0542 0642 0742|0842 {0903 |0920|0942|1020|1042
Lessebo 0555 0655 0755|0855( 0923|0936 | 0955|1036 | 1055
Hovmantorp 0601 0701 0801/0901[0929|0942 /1001|1042 |1101
Vaxjo ank 0613|0646|0713 074608130913 |0947|1000|1013|1100|1113
Vaxjo avg 0615|0648|0715|0748 | 0815|0915 1015 1115
Alvesta ank 0625|0659 | 0725|0759 | 0825 | 0925 1025 1125
Avg mot Cst 0634 0734 08340934 1034 1134
Avg mot Malmg | 0633|0700 | 0733 | 0800 | 0833|0933 1033 1133
Kalmar 1110[1134]1210 1310|1334 1410 1510|1534
Nybro 1126|1200 | 1226 1326|1400 | 1426 1526 | 1600
Emmaboda ank 1139(1218]1239 1339|1418 1439 1539|1618
Karlskrona 1010|1053 1153]1210|1253 1353|1410 | 1453
Bergasa 1056 1156 1256 1356 1456
Holmsjo 1037]1123 1223112371323 1423|1437 1523
Emmaboda ank | 1058|1137 1237|1258 | 1337 1437|1458 | 1537
Emmaboda avg |1103|1142|1220|1242|1303|1342|1420|1442|1503|1542|1620
Lessebo 1123|1155|1236|1255|1323|1355|1436 (1455|1523 |1555|1636
Hovmantorp 1129(1201|124211301|1329|1401 1442|1501 |1529 1601|1642
Vaxjo ank 1147|1213 |1300|1313|1347|1413|1500|1513|1547|1613|1700
Vaxjo avg 1215 1315 1415 1515 1615
Alvesta ank 1225 1325 1425 1525 1625

Avg mot Cst 1234 1334 1434 1534 1634

Avg mot Malmg 1233 1333 1433 1533 1633
Kalmar 1610 1710|1810 2010|2110 2210 2310
Nybro 1626 1726|1826 2026|2126 | 2226 2326
Emmaboda ank | 1639 1739[1839 203921392239 2339
Karlskrona 1553 |1610|1653|1753|1810|1953|2053|2153 2253
Bergasa 1556 1656 | 1756 1956 | 2056 | 2156 2256
Holmsjo 1623|1637 1723|1823 |1837 2023|2123 |2223 2323
Emmaboda ank | 1637 |1658|1737|1837|1858|2037 | 2137|2237 2337
Emmaboda avg |1642|1703|1742|1842|1903|2042|2142|2242 2342
Lessebo 1622|1723 |1755|1855|1923 | 2055 | 2155 | 2255 2355
Hovmantorp 1701]1729(18011901|1929|2101 2201|2301 0001
Vaxjo ank 1713|1747(1813|1913|1947 (2113|2213 |2313 0013
Vaxjo avg 1715 1815[1915 2115|2215|2315

Alvesta ank 1725 1825]1925 212522252325

Avg mot Cst 1734 1834|1934

Avg mot Malmg | 1733 1833[1933 2133|2233
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Ank fr Malmd 0625|0725 0825 0925 1025

Ank fr Cst 0825 0925 1025
Alvesta avg 0535 0635|0735 0835 0935 1035
Vaxjo ank 0545 0645|0745 0845 0945 1045
Véxjo avg 0548 | 0615|0648 | 0748 | 0815|0848 | 0900 | 0948 | 1015|1048 | 1100
Hovmantorp 0601 |0630| 0701|0801 |0830]0901{0919]1001/1030|1101|1119
Lessebo 0607 | 0636|0707 | 0807 | 0836 | 0907 | 0925 | 1007 | 1036|1107 | 1125
Emmaboda ank |[0620 | 0650 | 0720|0820 0850|0920 |0939|1020|10501120|1139
Emmaboda avg |0623|0700|0723]|0823|0900 | 0923 1025|1100 |1125
Holmsjo 0637 (0723|0737 |0837 | 0923 | 0937 1037|1123 |1137
Bergasa 0702 0802 | 0902 1002 1102 1202
Karlskrona 0707 | 0750|0807 | 0907 | 0950 | 1007 110711501207
Emmaboda avg | 0622 0722|0822 092209421022 1142
Nybro 0637 0737|0837 093710001037 1200
Kalmar 0651 0751|0851 095110261051 1226
Ank fr Malmo | 1125 1225 1325 1425 1525

Ank fr Cst 1125 1225 1325 1425 1525

Alvesta avg 1135 1235 1335 1435 1535

Vaxjo ank 1145 1245 1345 1445 1545

Véxjo avg 1148|1215|1248|1300|1348|1415|1448|1500|1548|1615
Hovmantorp | 1201|1230/1301|1319]1401|1430|1501|1519 1601|1630
Lessebo 1207|1236 1307 | 1325|1407 | 1436 | 1507 | 1525|1607 | 1636
Emmaboda ank | 1220 | 1250 | 1320|1339 | 1420 | 1450|1520 | 1539 | 1620 | 1650
Emmaboda avg | 1223|1300 | 1323 1423|1500 | 1523 1623|1700
Holmsjo 123713231337 1437|1523 | 1537 1637|1723
Bergasa 1302 1402 1502 1602 1702

Karlskrona 1307|1350 | 1407 1507 | 1550 | 1607 1707|1750
Emmaboda avg | 1222 1322|1342 (1422 1522|1542 1622

Nybro 1237 1337|1400 | 1437 1537|1600 | 1637

Kalmar 1251 1351|1426 | 1451 1551|1626 | 1651

Ank fr Malmo 1625|1659 (1725|1759 | 1825 1925|2025 | 2125|2225

Ank fr Cst 1625 1725 1825 1925|2025 | 2125|2225
Alvesta avg 1635|1700|1735[1800 1835 1935|2035 | 2135|2235
Véxjo ank 1645|1711 1745|1811 /1845 1945|2045 | 2145 | 2245
Véxjo avg 1648|1712 |1748|1812|1848|1900 | 1948 | 2048 | 2148 | 2248
Hovmantorp  [1701 1801 1901|1919 2001 | 2101|2201 | 2301
Lessebo 1707 1807 1907 | 1925|2007 | 2107 | 2207 | 2307
Emmaboda ank | 1720 | (1740) | 1820 | (1840) | 1920 | 1939 | 2020 | 2120 | 2220 | 2320
Emmaboda avg | 1723 1823 1923 202321232223 2323
Holmsjo 1737 1837 1937 2037|2137 | 2237|2337
Bergasa 1802 1902 2002 2102|2202 | 2302 | 0002
Karlskrona 1807 1907 2007 2107|2207 | 2307 | 0007
Emmaboda avg | 1722 1822 1922|1942 2022 | 2122|2222 | 2322
Nybro 1737 1837 1937|2000 | 2037 | 2137 | 2237 | 2337
Kalmar 1751|1805|1851 1905|1951 | 2026|2051 | 2151|2251 |2351

R6d markering for mojliga snabbtag, gron kursiv stil innebar godstag
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Trafikeringsalternativ B

Bilaga 2

Kalmar 0510 0610|0634 | 0710 0734]0810| 0834|0910

Smedby 0640 0740

Trekanten 0647 0747

Nybro 0526 0626 | 0700|0726 0800 | 0826 | 0900 | 0926

Orsjo 0707 0807

Lindas 0715 0815

Emmaboda ank | 0539 0639 0718|0739 0818|0839|0918|0939

Karlskrona 0453 0553 0653|0710 0753 0853|0910
Bergasa 0456 0556 0656 0756 0856

Holmsjo 0523 0623 0723|0737 0823 0923|0937
Emmaboda ank | 0537 0637 0737|0758 0837 0937|0958
Emmaboda avg | 0542|0621 0642|0721 |0742|0800|0821|0842|0921|0942|1000
Skruv 0630 0730 0813|0830 1013
Lessebo 0555|0636 | 0655 | 0736 | 0755 | 0825 | 0836 | 0855 | 0936 | 0955 | 1025
Hovmantorp 0601 |0642|0701|0742|0801 | 0830|0842 |0901|0942|1001|1030
Aryd 0654 0754 0854

Vaxjo ank 0613]0700| 0713|0800 | 0813|0848 |0900|0913|1000|1013|1048
Vaxjo avg 0615 0715 0815 0915 1015

Alvesta ank 0625 0725 0825 0925 1025

Avg mot Cst 0634 0734 0834 0934 1034

Avg mot Malmo | 0633 0733 0833 0933 1033

Kalmar 0934|1010|1034|1110 113411210(1234|1310 1334|1410
Smedby 0940 1140 1340
Trekanten 0947 1147 1347
Nybro 1000|1026 | 1100|1126 1200|1226 | 1300 | 1326 1400|1426
Orsjo 1007 1207 1407
Lindas 1015 1215 1415
Emmaboda ank |1018|1039|1118|1139 1218|1239 (1318|1339 1418|1439
Karlskrona 1000 1100|1110 1200 1300|1310 1400
Bergasa 1003 1103 1203 1303 1403
Holmsjo 1023 1123|1137 1223 1323|1337 1423
Emmaboda ank 1037 1137|1158 1237 1337|1358 1437
Emmaboda avg |1021|1042|1121|1142|1200|1221|1242|1321|1342|1400 |1421|1442
Skruv 1030 121311230 1413|1430
Lessebo 1036 | 1055|1136 |1155|1225|1236| 1255|1336 |1355|1425|1436 | 1455
Hovmantorp 1042|1101 |1142|1201|1230|1242|1301|1342|1401|1430|1442|1501
Aryd 1054 1254 1454
Vaxjo ank 1100|1113{1200|1213|1248|1300|1313|1400|1413|1448|1500 1513
Vaxjo avg 1115 1215 1315 1415 1515
Alvesta ank 1125 1225 1325 1425 1525
Avg mot Cst 1134 1234 1334 1434 1534
Avg mot Malmo 1133 1233 1333 1433 1533
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Kalmar 14341510 1534|1610|1634|1710 1734|1810
Smedby 1440 1540 1640 1740
Trekanten 1447 1547 1647 1747
Nybro 1500 | 1526 1600|1626 | 1700|1726 1800 | 1826
Orsjo 1507 1607 1707 1807
Lindas 1515 1615 1715 1815
Emmaboda ank |1518|1539 1618|1639 (1718|1739 1818|1839
Karlskrona 1453|1510 1553 1653|1710 1753
Bergasa 1456 1556 1656 1756
Holmsjo 1523|1537 1623 1723|1737 1823
Emmaboda ank 1537|1558 1637 1737|1758 1837
Emmaboda avg | 1521|1542 |1600|1621|1642|1721|1742|1800 |1821|1842
Skruv 1530 16131630 1730 181311830
Lessebo 1536 | 1555 (1625|1636 | 1655|1736 | 1755|1825 | 1836 | 1855
Hovmantorp 154211601 (1630|1642 |1701|1742|1801|1830|1842|1901
Aryd 1554 1654 1754 1854
Véxjo ank 1600|1613 |1648|1700|1713|1800|1813|1848|1900|1913
Vaxjo avg 1615 1715 1815 1915
Alvesta ank 1625 1725 1825 1925
Avg mot Cst 1634 1734 1834 1934
Avg mot Malmg 1633 1733 1833 1933
Kalmar 18341910 19342010 | 2034|2110 213412210
Smedby 1940 2140
Trekanten 1947 2147
Nybro 1900|1926 2000|2026 | 2100 | 2126 2200|2226
Orsjo 2007 2207
Lindas 2015 2215
Emmaboda ank 1918|1939 201812039|2118|2139 221812239
Karlskrona 1853|1910 1953 2053|2110 2153
Bergasa 1856 1956 2056 2156
Holmsjo 1923|1937 2023 2123|2137 2223
Emmaboda ank 1937|1958 2037 2137|2158 2237
Emmaboda avg | 1921|1942 (2000 | 2021|2042 |2121 2142|2200 | 2221 | 2242
Skruv 2013|2030 221312230
Lessebo 1936|1955 | 2025|2036 | 2055 | 2136 | 2155 | 2225 | 2236 | 2255
Hovmantorp 194212001 | 2030 | 2042|2101 |2142 2201|2230 | 2242|2301
Aryd 2054 2254
Vaxjo ank 2000|2013|2048|2100|2113|2200 |2213|2248|2300|2313
Vaxjo avg 2015 2115 2215 2315
Alvesta ank 2025 2125 2225 2325
Avg mot Cst 2034

Avg mot Malmo 2033 2133 2233
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Ank fr Malmo 0625 0725 0825 0925

Ank fr Cst 0825 0925
Alvesta avg 0535 0635 0735 0835 0935
Vaxjo ank 0545 0645 0745 0845 0945
V&xjo avg 0548|0600 | 0648 | 0700|0713 {0748 | 0800|0848 |0900 | 0913 | 0948
Aryd 0608 0708 0808

Hovmantorp 0601{0619|0701|0719|0730|0801|0819|0901 (0919 |0930|1001
Lessebo 0607|0625|0707 | 0725|0736 |0807 0825|0907 | 0925 | 0936 | 1007
Skruv 0631 0731|0749 0831 0949

Emmaboda ank | 0620 | 0639 | 0720 | 0739 | 0800 | 0820 | 0839 | 0920 | 0939 | 1000 | 1020
Emmaboda avg 0723 0800|0823 0923 1000|1023
Holmsjo 0737 0823|0837 0937 102311037
Bergasa 0802 0902 1002 1102
Karlskrona 0807 0850|0907 1007 1050|1107
Emmaboda avg | 0622 | 0642 | 0722|0742 0822084210922 | 0942 1022
Lindas 0645 0745 0845

Orsjo 0653 0753 0853

Nybro 0637|0705|0737 | 0805 0837 |0905|0937| 1005 1037
Trekanten 0717 0817 0917

Smedby 0722 0822 0922

Kalmar 0651|0726 | 0751 | 0826 0851|0926 | 0951 | 1026 1051

Ank fr Malmo 1025 1125 1225 1325 1425
Ank fr Cst 1025 1125 1225 1325 1425
Alvesta avg 1035 1135 1235 1335 1435
Véxjo ank 1045 1145 1245 1345 1445
Vaxjo avg 1000|1048|1100(1113|1148|1200|1248|1300|1313|1348|1400|1448
Aryd 1008 1208 1408
Hovmantorp  |1019|1101/1119|1130|1201|1219|1301|1319|1330|1401|1419|1501
Lessebo 1025|1107 |1125|1136|1207| 1225|1307 | 1325|1336 |1407| 1425|1507
Skruv 1031 1149 1231 1349 1431
Emmaboda ank | 1039 {1120 | 1139|1200 |1220|1239|1320|1339 | 1400| 1420|1439 | 1520
Emmaboda avg 1123 1200|1223 1323 1400 | 1423 1523
Holmsjo 1137 122311237 1337 1423|1437 1537
Bergasa 1202 1302 1402 1502 1602
Karlskrona 1207 1250|1302 1402 1450|1502 1602
Emmaboda avg | 1042 | 1122|1142 122211242 (1322|1342 142211442 {1522
Lindas 1045 1245 1445
Orsjo 1053 1253 1453
Nybro 1105|1137 (1205 1237|1305 (1337|1405 1437|1505 | 1537
Trekanten 1117 1317 1517
Smedby 1122 1322 1522
Kalmar 1126 1151|1226 1251 1326|1351 |1426 1451|1526 | 1551
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Ank fr Malmo 1525 1625 1725 1825
Ank fr Cst 1525 1625 1725 1825
Alvesta avg 1535 1635 1735 1835
Vaxjo ank 1545 1645 1745 1845
Vaxjo avg 1500|1513]1548 /1600|1648 |1700|1713|1748|1800 | 1848
Aryd 1508 1608 1708 1808
Hovmantorp  |1519{1530|1601/1619(1701|1719|1730{1801|1819|1901
Lessebo 1525|1536 | 1607 | 1625|1707 | 1725|1736 |1707 | 1825|1907
Skruv 1531|1549 1631 1731|1749 1831
Emmaboda ank | 1539|1600 | 1620|1639 1720|1739 1800|1820 |1839|1920
Emmaboda avg 1600|1623 1723 1800|1823 1923
Holmsjo 1623|1637 1737 182311837 1937
Bergasa 1702 1802 1902 2002
Karlskrona 1650|1707 1807 18501907 2007
Emmaboda avg | 1542 1622|1642 |1722|1742 182218421922
Lindas 1545 1645 1745 1845
Orsjo 1553 1653 1753 1853
Nybro 1605 1637|1705 |1737| 1805 18371905 | 1937
Trekanten 1617 1717 1817 1917
Smedby 1622 1722 1822 1922
Kalmar 1626 1651|1726 1751|1826 1851|1926 | 1951
Ank fr Malmo 1925 2025|2125 2225|2325

Ank fr Cst 1925 2025|2125 2225

Alvesta avg 1935 2035|2135 2235|2335
Vaxjo ank 1945 2045|2145 2245|2345
Vaxjo avg 1900|1913 1948|2000 | 2048 | 2148|2200 | 2248

Aryd 2008 2208

Hovmantorp  |1919]1930|2001 2019|2101 | 2201 | 2219|2301

Lessebo 192511936 | 2007 | 2025 | 2107 | 2207 | 2225 | 2307

Skruv 1949 2031 2231

Emmaboda ank | 1939|2000 | 2020 | 2039 | 2120 | 2220 | 2239 | 2320

Emmaboda avg 2000|2023 2123|2223 2323

Holmsjo 2023|2037 2137|2237 2337

Bergasa 2102 2202|2302 0002

Karlskrona 2050|2107 2207|2307 0007

Emmaboda avg | 1942 2022|2042 (2122 | 2222|2242 | 2322

Lindas 2045 2245

Orsjo 2053 2253

Nybro 2005 2037|2105|2137 | 2237|2305 | 2337

Trekanten 2117 2317

Smedby 2122 2322

Kalmar 2026 2051|2126|2151 | 2251|2326 |2351

Gron kursiv stil innebar godstag
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Bilaga 4
Trafikeringsalternativ E
Som ett alternativ till trafikeringsalternativ B innebér detta forslag att man har genomgaende
regionaltagstrafik fran Karlskrona till Véxjo/Alvesta och att man i Emmaboda ansluter till
Oresundstag till och fran Kalmar s att det aven skapas bra forbindelser mellan Kalmar och
Karlskrona. Restiden mellan Karlskrona och Véxjo i detta alternativ blir 1 tim 24 minuter
jamfort med 1 tim 13 minuter i alternativ B. Man slipper dock bytet i Emmaboda. Restiden
mellan Karlskona och Kalmar blir 1 tim 13 minuter jamfort med 1 tim 26 minuter i alternativ
B.

Wéxd Howmantorp Lesszebo  Emmsbods Mybro Kalmar
]

Alvesta h i i i i
Aryd Skruy Grsjs Trekanten
mHolmsjd
Almiut - .
Hergass

= arlzkrona

Trafikeringsalternativ E

m— Oresundstay | timmestrafik

— Heginna"rtég med 12
dubbefturer per dag
Godstrafik till/fran Karlskrona eller Kalmar kan utforas i princip varje timme. Se tidtabells-
forslaget i bilagan. Det ger utrymme for ca 11 dubbelturer med gods under dagtid. Det férut-
sétter dock att alla planerade motesplatser ar utbyggda till full 1angd och att det &ven byggs en
motesplats i Smedby.

Totalt kréavs det tre tag av typ X31 och atta av typ X11 for trafiken. X31-tag behdver dock i
nagra tidslagen multipelkopplas vaster om Vaxjo. Denna procedur kan komma att krava lang-
re uppehall i Vaxjo i riktning mot Alvesta, vilket dels betyder kortare évergangstid till fjarrtag
i Alvesta, dels krav pa dubbelspar mellan Véxjo och Alvesta da métena forskjuts i tiden.

Nedanstaende tabell redovisar arligt trafikarbete och kostnader fordelat pa lanen:

Stracka Fordonskm X31 | Fordonskm X11 | MSEK | Kap.kostn.
MSEK
Blekinge 496.000| 22,3 4,0
Kalmar-Emmaboda 672.000 652.000
Emmaboda mot Ck 172.000
Emmaboda mot V6 118.000 115.000
Summa Kalmar 790.000 939.000| 81,8 16.5
Kronoberg 767.000 732.000| 71,1 16,5
Summa 1.545.000 1.820.000| 175,2 37,0

Om X11-tagen byts ut mot tag av typ X61 erhalles i stéllet nedanstaende kostnadsbild:
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Stracka Fordonskm X31 | Fordonskm X61 | MSEK | Kap.kostn.
MSEK
Blekinge 496.000| 19,8 8,0
Kalmar-Emmaboda 672.000 652.000
Emmaboda mot Ck 172.000
Emmaboda mot V6 118.000 115.000
Summa Kalmar 790.000 939.000| 77,1 22,5
Kronoberg 767.000 732.000| 67,5 22,5
Summa 1.545.000 1.820.000| 164,4 53,0

Sammanfattande kommentarer om alternativ E:

- Tidtabell med ungefar samma marginaler som dagens trafik

- Ganska bra restider mellan Kalmar, Karlskrona och Véxjo

- Fem mindre orter far tagbetjaning med 12 dubbelturer per dygn
- Utrymme for godstag men kraver full langd pa motesplatser och ny i Smedby
- Braanslutningar i Alvesta, men resenarer till/fran Karlskrona far langre 6vergangstid
- Attraktiv tidtabell for arbetspendling, framst mellan dagens stationsorter
- Tva fordonstyper med olika trafikuppgifter
- HOogt utnyttjande av banans kapacitet. Trekanten och Skruv behdvs som métesstationer
- De nya stationsorterna far bra forutsattningar att utvecklas
- Dubbelspar kravs mellan Véxjo och Alvesta
- Goteborgstagen bor vandas i Vaxjo

Detta alternativ har forkastats.

Trafikeringsalternativ E

Kalmar 0510|0534 | 0610|0634 |0710|0734|0810|0834 0910|0934 (1010|1034
Smedby 0540 0640 0740 0840 0940 1040
Trekanten 0547 0647 0747 0847 0947 1047
Nybro 0526 | 0600|0626 | 0700 | 0726 | 0800 | 0826 | 0900 | 0926 | 1000 | 1026 | 1100
Orsjo 0607 0707 0807 0907 1007 1107
Lindas 0615 0715 0815 0915 1015 1115
Emmaboda ank |{0539|0618|0639 |0718|0739|0818|0839|0918|0939|1018 (1039|1118
Karlskrona 0453|0536 0636 0736 0836 0936 1036
Bergasa 0456 | 0540 0640 0740 0840 0940 1040
Holmsjo 0523|0559 0659 0759 0859 0959 1059
Emmaboda ank |0537|0614 0714 0814 0914 1014 1114
Emmaboda avg | 0542|0621 0642 |0721|0742]0821 /0842|0921 |0942|1021|1042|1121
Skruv 0630 0730 0830 0930 1030 1130
Lessebo 0555|0636 | 0655 | 0736 | 0755 | 0836 | 0855 | 0936 | 0955 | 1036 | 1055 | 1136
Hovmantorp 0601 | 0642|0701 0742|0801 |0842|0901 0942|1001 |1042|1101|1142
Aryd 0654 0754 0854 0954 1054 1154
Vaxjo ank 0613|0700| 0713|0800 ({0813 |0900|0913|1000(1013|1100|1113|1200
Vaxjo avg 0615|0702 | 0715|0802 | 0815|0902 | 09151002 | 1015|1102 1115|1202
Alvesta ank 0625|0715|0725|0815(0825|0915|0925|1015|1025|1115|1125|1215
Avg mot Cst 0634 0734 0834 0934 1034 1134

Avg mot Malmo | 0633 0733 0833 0933 1033 1133
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Kalmar 1110|1134 (1210|1234 |1310|1334|1410|1434|1510|1534|1610|1634
Smedby 1140 1240 1340 1440 1540 1640
Trekanten 1147 1247 1347 1447 1547 1647
Nybro 1126|1200 (1226 |1300| 1326|1400 1426|1500 | 1526 | 1600 | 1626 | 1700
Orsjo 1207 1307 1407 1507 1607 1707
Lindas 1215 1315 1415 1515 1615 1715
Emmaboda ank |1139|1218(1239|1318|1339|1418(1439|1518|1539|1618 (1639|1718
Karlskrona 1136 1236 1336 1436 1536 1636
Bergasa 1140 1240 1340 1440 1540 1640
Holmsjo 1159 1259 1359 1459 1559 1659
Emmaboda ank 1214 1314 1414 1514 1614 1714
Emmaboda avg | 1142|1221 |1242|1321|1342|1421|1442|1521|1542|1621|1642|1721
Skruv 1230 1330 1430 1530 1630 1730
Lessebo 1155|1236 1255|1336 1355|1436 | 1455|1536 | 1555|1636 |1655|1736
Hovmantorp 1201|1242 {1301 1342|1401 |1442|1501|1542|1601|1642|1701|1742
Aryd 1254 1354 1454 1554 1654 1754
Vaxjo ank 1213|1300(1313|1400|1413|1500|1513|1600|1613|1700|1713|1800
Vaxjo avg 1215|1302 (1315|1402 | 1415|1502 | 1515|1602 | 1615|1702 | 1715 | 1802
Alvesta ank 122511315(1325|1415|1425|1515|1525|1615|1625|1715|1725|1815
Avg mot Cst 1234 1334 1434 1534 1634 1734

Avg mot Malmo | 1233 1333 1433 1533 1633 1733
Kalmar 1710|1734 (1810|1834 |1910|1934|2010|2034 (2110|2134|2210
Smedby 1740 1840 1940 2040 2140

Trekanten 1747 1847 1947 2047 2147

Nybro 1726|1800 | 1826 |1900| 1926 | 2000 | 2026 | 2100|2126 | 2200 | 2226
Orsjo 1807 1907 2007 2107 2207

Lindas 1815 1915 2015 2115 2215
Emmaboda ank |1739|1818(1839|1918|1939|2018|2039|2118|2139 2218|2239
Karlskrona 1736 1836 1936 2036 2136

Bergasa 1740 1840 1940 2040 2140

Holmsjo 1759 1859 1959 2059 2159
Emmaboda ank 1814 1914 2014 2114 2214

Emmaboda avg | 1742|1821 |1842|1921|1942|2021|2042|2121 2142|2221 |2242
Skruv 1830 1930 2030 2130 2230

Lessebo 1755|1836 1855|1936 | 1955|2036 | 2055 | 2136 | 2155 | 2236 | 2255
Hovmantorp 1801|1842 (1901|1942 |2001|2042 (2101|2142 |2201|2242 (2301
Aryd 1854 1954 2054 2154 2254

Vaxjo ank 1813|1900 (1913 |2000|2013|2100|2113|2200|2213|2300 |2313
Vaxjo avg 1815(1902 [ 1915|2002 | 2015|2102 | 2115|2202 | 2215|2302 | 2315
Alvesta ank 1825(1915(1925|2015|2025|2115|2125|2215 (2225 |2315| 2325

Avg mot Cst 1834 1934 2034

Avg mot Malmg | 1833 1933 2033 2133 2233

Godstagslagen
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Kalmar 0015
Smedby 0020
Trekanten 0027
Nybro 0037

Orsjo 0053
Lindas

Emmaboda ank |[0100
Karlskrona 0055
Bergasa

Spjutsbygd 0110
Holmsjo 0122
Emmaboda ank 0140
Emmaboda avg | 0100|0150
Skruv 0113|0159
Lessebo 0125|0207
Hovmantorp 0130|0219
Aryd 0228
Vaxjo ank 0148|0236
Vaxjo avg

Alvesta ank

Avg mot Cst

Avg mot Malmo

Kraver motesspar i Smedby
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Ank fr Malmo 0625 0725 0825 0925 1025

Ank fr Cst 0825 0925 1025
Alvesta avg 0535|0544 | 0635|0644 | 0735|0744 | 0835 | 0844 | 0935 | 0944 | 1035
Vaxjo ank 0545|0558 | 0645 | 0658 | 0745 | 0758 | 0845 | 0858 | 0945 | 0958 | 1045
V&xjo avg 0548|0600 | 0648 | 0700 | 0748 | 0800 | 0848 | 0900 | 0948 | 1000 | 1048
Aryd 0608 0708 0808 0908 1008
Hovmantorp 0601|0619|{0701|0719{0801|0819|0901|{0919|1001|{1019|1101
Lessebo 0607 | 0625|0707 | 0725|0807 | 0825|0907 | 0925|1007 | 1025 | 1107
Skruv 0631 0731 0831 0931 1031
Emmaboda ank | 0620 | 0639 | 0720 | 0739 | 0820 [ 0839 | 0920 | 0939 | 1020 | 1039 | 1120
Emmaboda avg 0645 0745 0845 0945 1045

Holmsjo 0658 0758 0858 0958 1058

Bergasa 0718 0818 0918 1018 1118

Karlskrona 0723 0823 0923 1023 1123
Emmaboda avg | 0622 | 0645 | 0722 | 0742|0822 | 0842|0922 | 0942 | 1022 | 1042|1122
Lindas 0645 0745 0845 0945 1045

Orsjo 0653 0753 0853 0953 1053

Nybro 0637|0705|0737|0805|0837 0905|0937 (1005|1037 (1105|1137
Trekanten 0717 0817 0917 1017 1117

Smedby 0722 0822 0922 1022 1122

Kalmar 0651 (0726|0751 0826 | 0851|0926 | 0951|1026 |1051|1126|1151

Ank fr Malmo 1125 1225 1325 1425 1525 1625
Ank fr Cst 1125 1225 1325 1425 1525 1625
Alvesta avg 1044 1135|1144 (1235|1244 1335|1344 1435|1444 |1535| 1544|1635
Vaxjo ank 1058 1145|1158 1245|1258 | 1345|1358 | 1445|1458 | 1545|1558 | 1645
Vaxjo avg 1100|1148|1200 (1248 |1300|1348|1400 | 1448|1500 |1548|1600 | 1648
Aryd 1108 1208 1308 1408 1508 1608
Hovmantorp 1119(1201{1219(1301|1319|1401|1419|1501 (1519|1601 |1619|1701
Lessebo 1125|1207 1225|1307 | 1325|1407 | 1425|1507 | 1525 | 1607 | 1625|1707
Skruv 1131 1231 1331 1431 1531 1631
Emmaboda ank | 1139 {1220 (1239|1320 | 1339|1420 | 1439|1520 | 1539 1620|1639 | 1720
Emmaboda avg | 1145 1245 1345 1445 1545 1645
Holmsjo 1158 1258 1358 1458 1558 1658
Bergasa 1218 1318 1418 1518 1618 1718
Karlskrona 1223 1323 1423 1523 1623 1723
Emmaboda avg | 1142 | 1222 | 1242|1322 | 1342 | 1422|1442 | 1522 | 1542|1622 | 1642 | 1722
Lindas 1145 1245 1345 1445 1545 1645
Orsjo 1153 1253 1353 1453 1553 1653
Nybro 1205|1237 (1305|1337 |1405|1437|1505|1537 [1605|1637|1705|1737
Trekanten 1217 1317 1417 1517 1617 1717
Smedby 1222 1322 1422 1522 1622 1722
Kalmar 123612511326 1351 |1426|1451|1526 1551 (1626|1651 |1726|1751
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Ank fr Malmo 1725 1825 1925 2025 2125 2225
Ank fr Cst 1725 1825 1925 2025 2125 2225
Alvesta avg 1644 (1735|1744 1835|1844 1935|1944 | 2035 | 2044 | 2135|2144 | 2235
Vaxjo ank 1658 (1745|1758 1845|1858 | 1945|1958 | 2045 | 2058 | 2145|2158 | 2245
Vaxjo avg 1700|1748 1800 |1848|1900 | 1948 | 2000 | 2048 | 2100 | 2148|2200 | 2248
Aryd 1708 1808 1908 2008 2108 2208
Hovmantorp 1719|1801 |1819|1901|1919|2001|2019|2101|2119|2201|2219|2301
Lessebo 1725|1707 | 1825|1907 | 1925 | 2007 | 2025 | 2107 | 2125 | 2207 | 2225 | 2307
Skruv 1731 1831 1931 2031 2131 2231
Emmaboda ank | 1739|1820 | 1839 | 1920|1939 | 2020 | 2039 | 2120 | 2139 | 2220 | 2239 | 2320
Emmaboda avg | 1745 1845 1945 2045 2145 2245
Holmsjo 1758 1858 1958 2058 2158 2258
Bergasa 1818 1918 2018 2118 2218 2318
Karlskrona 1823 1923 2023 2123 2223 2323
Emmaboda avg | 1742|1822 | 1842 | 1922|1942 | 2022 | 2042 | 2122 | 2142 | 2222 | 2242 | 2322
Lindas 1745 1845 1945 2045 2145 2245
Orsjo 1753 1853 1953 2053 2153 2253
Nybro 1805|1837 1905 1937|2005 | 2037 | 2105|2137 | 2205 | 2237 | 2305 | 2337
Trekanten 1817 1917 2017 2117 2217 2317
Smedby 1822 1922 2022 2122 2222 2322
Kalmar 1826|1851 1926|1951 |2026 | 2051 | 2126|2151 | 2226 | 2251|2326 | 2351
Ank fr Malmo

Ank fr Cst

Alvesta avg

Vaxjo ank

Vaxjo avg 0013]0113

Aryd 0021|0121

Hovmantorp 0030 (0130

Lessebo 0036 | 0136

Skruv 0049|0200

Emmaboda ank | 0057 | 0210

Emmaboda avg 0215

Holmsjo 0238

Bergasa

Karlskrona 0303

Emmaboda avg | 0057

Lindas

Orsjo 0107

Nybro O 0125

Trekanten 0133

Smedby 0140

Kalmar 0148

Kraver motesspar i Smedby
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Bilaga 5

Utredningsalternativ A
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