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Forord

Regeringen beslutade den 17 januari 2008 att forberedelsearbetet for nista dtgirdsplanering av trans-
portinfrastrukturen skulle inledas. Som ett led i detta inbjods regionala sjilvstyrelseorgan och samver-
kansorgan att delta genom att arbeta fram regionala systemanalyser. Ambitionen var att ge en bild av
funktionella samband 6ver ett storre omrade, girna flera lin. Den regionala systemanalysen for 6stra
Gotaland har tagits fram som svar pd regeringens inbjudan och har utarbetats gemensamt av Region
Blekinge, Regionférbundet i Kalmar lin, Regionférbundet Jonkopings lin, Regionférbundet sédra
Smaland och Regionférbundet Ostsam. De fem linen har valt att samarbeta eftersom de ingir i en och
samma vigverksregion och har av den anledningen tidigare samarbetat. Det finns starka samband mel-
lan flera av de fem linen, men naturligtvis dven med omraden utanfor detta omréde, sdvil nationellt
som internationellt.

Ostra Gotaland har anviints som samlingsnamn for hela det geografiska omride som utgors av de fem
linen. Ambitionen har varit att géra en 6vergripande analys och ge en 6versiktlig bild av starka funk-
tionella samband inom 6stra Gétaland men ocksa till omgivande regioner, och dé i férsta hand de tre
storstadsomridena i Sverige. Systemanalysen for 6stra Gotaland kompletterar de redan idag genomar-
betade linsplanerna och kommer att fungera som en viktig utgangspunkt for linen i den kommande
planeringen for investeringar i transportinfrastrukturen for perioden 2010-2021. Systemanalysen for
ostra Gotaland innehiéller siledes i detta skede inga prioriteringar eller dtgirdslistor men ir ett virde-
fullt underlag for linens framtida samarbete samt respektive lins arbete med kommande dtgirdsplane-
ring.

Arbetet med systemanalysen har letts av en politisk styrgrupp bestiende av ordférande och vice ordfo-
rande i samtliga ingdende regionférbund. Arbetet har pa uppdrag av regionférbunden inledningsvis
genomforts av WSP Analys & Strategi i nira samarbete med regionférbundens tjinstemin. Represen-
tanter for Vigverket och Banverket har deltagit i arbetet. En sammanfattande delrapport 6verlimnades
till Vigverket och Banverket den 19 juni 2008. Rapporten har direfter bearbetats och kompletterats av
regionférbundens medarbetare till den slutliga utformningen som 6verldmnas till regeringen den 30
september 2008.

Uppdragsledare vid WSP Analys & Strategi har inledningsvis varit Hikan Johansson och direfter
Bengt Andersson. Kontaktpersoner vid regionférbunden har varit Kenneth Olofsson vid Region Ble-
kinge, Helena Ervenius och Iréne Tallhage Lonn vid Regionférbundet Kalmar lin, Emil Hesse vid Re-
gionforbundet i Jonkopings lin, Peter Hogla och Sven Petersson vid Regionférbundet s6dra Smaland
samt Per Sandstrém och Stefan Dahlskog vid Regionférbundet Ostsam.

30 september 2008
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Regional utveckling och tillvaxt

Den regionala systemanalysen for 6stra Gotaland
ar ett underlag i planeringen for investeringar i
transportinfrastrukturen under perioden 2010-
2020. Systemanalysen for stra Gotaland har ta-
gits fram i ett samarbete mellan Region Blekinge,
Regionférbundet i Kalmar lin, Regionférbundet
Jonkopings lin, Regionférbundet s6dra Smaland
och Regionférbundet Ostsam.

Ansatsen 1 den gemensamma systemanalysen har
varit att komplettera de redan idag genomarbe-
tade linsplanerna med en Gvergripande transport-
och infrastrukturstudie f6r hela 6stra Gotaland.
Dirmed har ett antal viktiga mellanregionala
samband och strdk, som ir av gemensamt intresse
och som har betydelse i det kommande arbetet
med de fem ldnens egna linsplaner, kunnat identi-
fieras. Samtidigt ska systemanalysen fungera som
ett underlag till den nationella analysen av trans-
portsystemet och ge en mer komplett bild av 6stra
Gotalands savil behov och brister som styrkor och
utvecklingsmojligheter.

Regionala mal i sammanfattning

En viktig byggsten i systemanalysen for ostra
Gotaland dr de enskilda linens strategiska pla-
nerings- och utvecklingsdokument. De linsvisa
dokumenten ger en god bild av de regionala prio-
riteringarna men, av naturliga skil, en mindre god
bild av den storre skalans paverkan och betydelse.
Milen i alla linsvisa dokument ér konsistenta och
i relativt hog utstrickning lika och samstimmiga.

Nigra 6vergripande prioriteringar ir i allt
visentligt desamma for alla linen:

* Regionforstoringen ir i huvudsak en arbets-
kraftstorsorjningsfriga — till f6rmén for det
lokala och regionala niringslivet.

* Internationaliseringen, globaliseringen och
den demografiska utmaningen ir alla stora
utmaningar.

e Hallbarhet i alla tre dimensionerna, ekono-
nomiskt, socialt och miljomaissigt, betonas
som ett mdl av stor betydelse.

* Kollektivtrafiken ska utvecklas for att bli
mer attraktiv, framforallt genom att skapa

bittre pendlingsmojligheter och didrmed
stodja malet om regionforstoring.

Funktionella fakta och samband

Globaliseringens inverkan for dstra
Gotaland

Den pagdende globaliseringen med 6kad han-
del med savil varor som tjinster stiller krav pa
forandring och fornyelse i produktionsledet for
manga foretag. Detta ir sirskilt tydligt for mdnga
foretag verksamma inom tillverkningsindustrin
dir man idag konkurrerar med foretag i Kina och
ovriga Asien som kan uppna helt andra kostnads-
fordelar i sin produktion. Denna utveckling kan
antas fortsitta vilket stiller stora krav pa att ut-
veckla produkter och produktionsprocesser for att
dven fortsittningsvis kunna klara konkurrensen.

Tillvdxtmotorer inom Ostra Gotaland

Sammanstillning av fakta visar tydligt att det ir de
befolkningstita funktionella regionerna (sk FA-
regioner) inom Ostra Gotaland som haft den bista
utvecklingen sedan mitten av 1990-talet och dven
forvintas fa det fram till 4r 2020. De storre FA-re-
gionerna uppvisar generellt hogre befolkningstill-
vixt och sysselsittningstillvixt.

Utbildningsnivin 6kar generellt. Andelen hogut-
bildade har 6kat mest inom de FA-regioner som
har universitet och hogskolor vilket motsvarar de
omridena som nimnts ovan. Dirmed kan man
konstatera att FA-regionerna Ostergétland, Jon-
képing, Vixjo, Kalmar och Blekinge kan karaktiri-
seras som motorer inom 6stra Gotaland. Samspe-
let mellan dessa motorer och sammanhingande
omland, dvs centrum — periferi, 4dr dirfor av stor
strategisk betydelse. Detsamma giller samspelet
mellan dessa motorer och andra regioncentra; de
mellanregionala sambanden.



Befolkningsstorlek i dstra Gétaland (cirklarnas storlek) samt befolk-
ningsférandringar 1995-2007 (cirklarnas farggradering). Fa-regio-
nerna Ljungby, Varnamo, Vetlanda, Vimmerby, Tranas och Oskars-

Tillverkningsbdéltet inom dstra Gotaland

Branschstrukturen skiljer sig mellan de FA-regio-
ner som ingir i ostra Gotaland. Ett tillverknings-
bilte som spinner sig tvirs 6ver ostra Gotaland
gér tydligt att identifiera. Detta bilte bestar av
FA-regionerna Ljungby, Virnamo, Vetlanda, Vim-
merby, Trands och Oskarshamn. Samtliga dessa
FA-regioner har en hogre andel sysselsatta inom
branschen Tillverkning och utvinning jaimfort
med 6vriga FA-regioner.

Norr och séder om dessa ligger stérre orter och
regioner dir den huvudsakliga tillvixten i befolk-
ning och sysselsittning sker. Den framtida sys-
selsdttningen inom Tillverkning och utvinning
forvintas ligga kvar pa ungefir dagens nivier. Det
ar framforallt tjanstendringar som forutses fa en
bra sysselsittningstillvixt.

Inom tillverkningsbiltet ér det tydligt att lingre
arbetspendling férekommer i mindre utstrickning
an 1 omgivande regioner vilket leder till fler och
mindre FA-regioner 1 detta bilte.

En forklarande faktor till den ligre pendlingen
inom tillverkningsbiltet ér att tillverkningsin-
dustrin generellt sett har ligre utbildningsnivé
jamfort med exempelvis tjinstebaserade niringar.
For att underlitta och mojliggora regionforsto-

ring och utveckling ir det oerhort viktigt att till-
verkningsindustrin inom 6stra Gotalands tillverk-
ningsbilte kan skapa kontakter och kopplingar
till de FA-regioner i bl.a. 6stra Gotaland som har
universitet och hogskolor.

Om dessa kontaktytor och kopplingar kan uppsté
skapas forutsittningar for att foretagen i tillverk-
ningsbiltet dven i framtiden ska kunna genomfora
de forindringar och fornyelser som i minga fall
kommer att vara nédvindig som f6ljd av den fort-
satta globaliseringen.

Sddra Sveriges glesbygd

Grinsen mellan Kalmar, Ostergétland och Jon-
képings lin klassas som glesbygd, likasa Olands
uddar samt vissa Gar i Blekinge skirgird. Att det
finns ett glesbygdsomride i Smaland/Ostergot-
land med ett si nira avstind, endast 10 mil, till
Linkoping/Norrkoping, Sveriges fjirde storsta
stor-stadsomrdde, dr anmirkningsvirt. Avsaknad
av funktionella transportstrik haller

tillbaka utvecklingen.

Teoretiska utgangspunkter och strate-
giska rekommendationer

Ett antal omvirldsfaktorer och teoretiska utgings-
punkter kring regioner och stiders utveckling och
tillvixt dr:

* Storstidernas betydelse for virldsekonmin

vaxer
*  Stora lokala marknader ger konkurrensfor-
delar
* Regionens storlek spelar en viktig roll f6r
tillvixten

* Formigan till innovation ir central

Framgingen for stider och regioner péverkas
starkt av den regionala kunskapsnivan, den fysiska
infrastrukturen, det sociala kapital samt av impul-
ser utifrdn via inflode av personer, kompetens och
kapital.

Nationella regler och lagar som paverkar ménnis-
kors incitament att satsa pa riskfyllda investeringar
i fysiskt kapital, utbildning, nya féretag, nya varor
och tjinster etc. paverkar ocksé en regions ling-
siktiga ekonomiska tillvixt.



I figuren nedan visas drivkrafterna bakom en re-
gions formdga att genera en langsiktig ekonomisk
tillvixt.

Med avstamp i de teoretiska utgidngspunkterna ges
fyra strategiska rekommendationer om dtgirder
till stider och regioner i 6stra Gotaland for att 6ka
utvecklings- och tillvixtpotentialen:

* Investeringar i transportinfrastrukturen

¢ Tillvixtorienterad fysisk planering

* Investeringar i kunskapsinfrastrukturen

* Frimja entreprenorsdriven tillvixt byged pé
innovationer.

Utmaningar inom transportsystemet

Det finns inget egenvirde i infrastruktur och
transporter om det inte tillgodoser behovet

av tillgdnglighet for mianniskor och niringsliv.
Utgangspunkten ir dirfor kunskap om dagens
person- och godstrafik samt mojligheterna och
ambitionerna att anpassa infrastrukturen efter
langsiktiga samhillsmal och regioners och stiders
utvecklingskraft. Med detta foljer ett antal utma-
ningar for transportsystemet. Dessa kan beskrivas
pa lite olika sitt, for 6stra Gotaland lyfter vi fram
toljande aspekter:

e Framtida efterfrigan pa persontransporter
och attraktiva livsmiljoer

* Ekonomisk tillvixt och niringslivets trans-
portefterfrigan

* Langsiktigt hallbart och tillgingligt kollek-
tivtransportsystem

e  Overflytting av gods till jirnvig

*  Minskade koldioxidutsldpp

* Beredskap for klimatférindringar

¢ Ettjimstillt och tllgingligt trans-
portsystem for alla

*  Minskning av antalet skadade och
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Analys och slutsatser

Infrastrukturédtgirder dr rent generellt viktiga
for att uppritthalla och stirka de funktionella
sambanden inom 6stra Gotaland. Dirf6r behovs
dtgirder for drift- och underhall, hojd birighet
samt mindre och storre investeringar.

Tillvixten i befolkning och sysselsittning dr kon-
centrerad till respektive lins storsta stider. Ge-
nom lokaliseringen av hégskolor och univer-sitet
till dessa stider bidrar de till f6rnyelsen av kun-
skapskapitalet. For att hela regionen ska dra nytta
av det behover tillgingligheten till respektive lins
storsta stider 0ka. Forutsittningarna fér innova-
tionskraft genom privat och offentligt entrepre-
norskap okar dirmed och med det 4ven mojlighe-
terna att 6ka den ekonomiska aktiviteten. Dessa
motorer ugos genom universitet och hogskolor

*  Norrkoping/Link6ping
* Jonkoping

* Vixjo

e Kalmar

e Karlskrona

Linjetid antal pendlare

100-249
250-999
Over 1000

Arbetspendling mellan tatorter. Pendlingen ar obefintlig mellan flera av

universitet- och hogskoleorterna, vilket bland annat beror pa daliga kom-

munikationer. Hela omradet har stor pendling mot Stockholm.
Kéalla SCB, bearbetad av Vagverket

De storre stiderna har en nyckelroll i detta sam-
manhang. Analysarbetet understryker att denna
s. k. regionforstoring och regionintensifiering ér
en grundliggande planeringsforutsittning.

Hur detta monster kan utvecklas hor till stor del
samman med storleken pa stiderna, tillginglighet
och restider samt politiska beslut som paverkar
tillgangligheten. Hir 4r inte minst framkomlighe-
ten i de storre titorterna ett vixande problem nir
det giller restider och tillginglighet.

Malbild for ostra Gotaland

En fortsatt regionférstoring innebar att 6stra Gétalands utvecklings-
omraden vidgas och antalet arbetsmarknadsregioner minskar.

De olika linen har en fortsatt regionférstoring
som mdl. En gemensam bild 6ver utvecklingsom-
riden for att nd regionforstoring kan utmonstras.
Starkt padrivande for utvecklingen for hela stra
Gotaland dr vad som hinder inom de s.k. tillvixt-
motorerna.

I det sammanhanget handlar det inte om att lisa
sig tankemissigt till de framtida FA- omraden som
kan prognostiseras utifrdn kinda fakta. Utveck-



lingsomradena ska snarare betraktas som mer
eller mindre tydliga omrdden dir de funktionella
sambanden fortlopande bor utvecklas.

Det kan ocksd ses som en signal pa att det finns
en tydlig politisk ambition att piverka samhillsut-
vecklingen i en denna riktning. En sirskild friga

i detta sammanhang ir utvecklingsvillkoren inom
sodra Sveriges glesbygd.

For att nd malet storre arbetsmarknadsregioner dr
det sirskilt viktigt att stirka sambanden inom och
mellan de storre FA-omridena samt att stirka till-
gingligheten i den nationella och internationella
geografin.

Detta genererar tillvixt som kommer hela 6stra
Gotaland till del. Infrastrukturen kommer att fa
en stor betydelse for forindringstakten inom dessa
utvecklingsomraden.

I detta sammanhang ér virt att notera att bilen har
sina begrinsningar nir det giller att klara lingre
restider samt ur klimatsynpunkt. Av den anled-
ningen blir mojligheterna att utveckla jarnvigen
av sirskild betydelse for en utveckling mot storre
arbetsmarknadsregioner.

I analysarbetet har studerats behov av infrastruk-
tur inom 6stra Gotaland samt med omgivande
regioner. Behovet att stirka strik kopplade till
tillvixtmotorerna, strategiska godsnoderna samt
storre besoksmal har sirskilt studerats. De strik
som valts har identifierats i olika regionalekono-
miska studier kring lokal och regional utveckling.

Samband mellan de viktigaste kunskaps- och
tillvdxtnoderna

De FA-regioner som haft den starkaste utveck-
lingen dr Ostergétland, Jonkoping, Vixjo, Kalmar
och Blekinge. For att dessa omréden ska fortsitta
att utvecklas ir det viktigt att de funktionella sam-
banden mellan omrddena stirks. Sambanden mel-
lan de viktigaste tillvixtmotorerna anges genom
strik som knyter samman tillvixtmotorerna for
ostra Gotaland.
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Sambanden mellan tillvaxtmotorerna i éstra Gotaland
och sambanden mot storstadsregionerna. De marke-

rade noderna ar FA-regionerna Blekinge, Jonkdping,

Kalmar, Vaxjo och Ostergdtland

Samband mellan de viktigaste godstransportno-
derna for transporter till nationella och interna-
tionella destinationer

Utvecklingen mot mer miljévinliga och effektiva
godstransporter ir en viktig friga bide interna-
tionellt, nationellt och for ostra Gotaland. For att
dstadkomma detta maste mer gods transporteras
via jirnvig och sjofart. Att det finns strategiskt
lokaliserade omlastningspunkter 4r avgérande for
att ett effektivt och miljévinligt godstransportsys-
tem ska fungera.

Sambanden mellan strategiska godsnoder i 6stra
Gotaland. De markerade noderna inom 6stra Gétaland
ar terminalerna i Jénkoping/Nassjé och Almhult och
hamnarna i Norrképing, Oskarshamn/ Monsteras/Kalmar
och Karlshamn/Karlskrona, samt utanfor ostra Gotaland
terminalen i Hallsberg och hamnarna i Géteborg, Halm-
stad, Skane och Stockholm.



Samband mellan de viktigaste turistomradena

Turism och besoksniring dr en viktig och vixande
sektor inom 6stra Gotaland. Det finns bide omr3-
den och specifika attraktioner som lockar minga
besokare.

Utvecklingen av dessa turismomréden ir bero-
ende av kopplingen bédde till andra turistmal och
till de omriden dir besokarna bor.

Sambanden mellan de viktigaste turistomradena i 6stra
Gétaland och kopplingen till befolkningscentra

Kartan visar ett urval av turismomriden inom
ostra Gotaland: 1 Kolmarden, 2 Gota Kanal, 3
Omberg-Vadstena-Grinna-Visingso, 4 "High
Chaparal” i Hillerstorp, 5 Astrid Lindgrens virld
i Vimmerby, 6 Glasriket-Mobelriket-Kalmar-
Oland, 7 Blekinge kust och skiirgird samt virlds-
arvet Orlogsstaden Karlskrona, 8 Tjust/Gryt.

Sérskilda insatser
for sodra Sveriges
glesbygd

I samband med

att utbyggnader,
uppgradering eller
andra dtgirder enligt
fyrstegsprincipen
gors pa infrastruktu-
ren maste overvigas
hur dessa dtgirder
kan péaverka tillging-
ligheten f6r boende
och verksamheter
inom de mer glest

| gransen av Smaland/Ostergétland,
med endast 10 mil till Linkdéping/
Norrképing, finns Sveriges sédra
glesbygd. Avsaknad av funktionella
transportstrak haller tillbaka utveck-
lingen.

bebyggda delarna av 6stra Gotaland. Det vill siga
hur paverkas sodra Sveriges glesbygd och dess
tillginglighet till tillvixtmotorerna i norr, séder
och vister?

I de glest bebyggda omradena dr beroendet av
bilen mycket stort och det viktiga skogsbruket dr
dir en basniring. Det innebir i sin tur att inom
dessa omraden blir drifts- och underhallsnivierna
pa det mer finmaskiga vignitet sirskilt viktiga att
uppmirksamma.

Utover drift, underhill och barigheter saknas ett
antal uppsamlande strak av hog standard for hela
detta glesbygdsomrade.

Godstransporter

Det ir angeliget att godstrafiken utvecklas bade
ur ett hallbarhets- och tillvixtperspektiv. Andelen
gods som transporteras via sjofart och jirnvig
maste 6ka. For att detta ska vara mojligt krivs
bade effektivare transportuppligg och utbygg-
nader 1 infrastrukturen. Satsningar pé strategiska
hamnar och godsterminaler tillsammans med
sammankopplande strak maste fortsitta. Detta
bildar grunden f6r en fortsatt regional utveckling
i omridet. Inom 6stra Goétaland finns flera stora
etablerade och planerade hamnar och terminaler
med ambitioner att bli utvecklade logistikpunkter.
Dessa kommer att bilda visentliga och n6dvin-
diga funktioner i transportinfrastrukturen inom
omradet. Den s.k. Birgerssonska utredningen har
dessutom pekat ut vissa noder i omrédet.

Hamnar

Utvecklingen och dynamiken runt sédra Oster-
sjon kriver investeringar i infrastruktur i Gstra
Gotaland. Intermodala transportlésningar som
priglas av en nira och effektiv samverkan mellan
alla transportslag saknas idag i stort. Satsningar
madste ske pd knutpunkter, frimst hamnar med
omgivande landinfrastruktur och kombitermina-
ler, for att dessa ska kunna utgora naturliga, att-
raktiva och konkurrenskraftiga omlastningsplatser
av varor och gods mellan vig, jirnvig och hav.
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Viktiga hamnar inom 6stra Gotaland:

Blekinge: Hamnarna i Blekinge visar en mycket
stark utveckling. Karlshamn, som utpekad strate-
gisk hamn, ér tillsammans med samverkansham-
nen Karlskrona Sveriges tredje storsta hamn. Tra-
fiken pa destinationer i Baltikum och Polen vixer.
Regeringen har till EU foreslagit att forbindelser-
na Karlshamn - Klaipeda och Karlskrona - Gdynia
ska ingd i Motorways of the Sea-programmet.

Godstransportflodena pa det anslutande vignitet
har i en studie som gjorts av Vigverket for Skine
och Blekinge, visat pa visentligt hogre tillvixt dn
den generella godstrafikprognosen for riket (Vig-
verkets publikation 2006:109):

¢ Karlshamns Hamn (TEN-A-hamn) hante-
rar bulk och olja men ocksa containrar och
styckegods samt skogsprodukter. Vidare
hanteras stora mingder oljeprodukter och
kemikalier.

e Karlskrona Hamn /Verkohamnen (TEN-A-
hamn). Hamnen har firjetrafik med Polen
och hanterar frimst enhetsgods via ropax-
firjor.

Smaland: Om slutférvaringen av utbrint kérn-
brinsle lokaliseras till Oskarshamn fir det stor
betydelse for Kalmar lin och Oskarshamns hamn,
men stiller ocksd krav pa infrastrukturen i omré-
det.

®  Oskarshamns Hamn (TEN-A-hamn). Tri-
varuforetag och pappersmassepro-ducenter
ar de storsta kunderna i hamnen. Hamnen
trafikeras av Gotlandstrafiken och ir viktig
bade for turism och gods.

*  Monsteris bruk, med hamn och godshan-
tering pa vig och jirnvig, motsvarar all
godshantering 6ver Stockholms hamn. Det
gar en lastbil var sjitte minut dygnet runt
till och frin Monsterds Bruk. Det hir stiller
krav pa framforallt bittre jarnvig.

Ostergétland: Norrképings Hamn 4r en fullser-
vicehamn och har en mycket expansiv utveckling
stodd av det s.k. Norrkopingspaketet. Hamnen
med tillhorande logistikomride har direkta och
nira kopplingar till landets stora godstransport-
korridorer och invid landets storsta konsumtions-
omride, Stockholmsregionen.
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* Norrkopings Hamn (TEN-A-hamn). Hu-
vuddelen av det gods som hanteras 6ver kaj
bestar av skogsprodukter, petroleumpro-
dukter, jordbrusprodukter samt projektlas-
ter. Dirtill hanteras etanol och produkter
av rapsmetylester(RME). Hir finns dess-
utom en av Europas storsta anlidggningar
for spannmalsexport. Kidnnetecknande for
Norrkopings hamn ir ocksa koncentra-
tionen av verksamhet som inte har direkt
koppling till lastning 6ver kaj, dvs hamnen
drar till sig och stimulerar niringsverksam-
het. Arbete pagar for att 16sa kvarstiende
dtgirder enligt Norr-kopingspaketet, dvs
ny viganslutning till E 4 (Norrleden), ny
sparanslutning till S6dra stambanan (Kar-
donbanan) till Sédra stambanan och bred-
dad och fordjupad inseglingsrinna.

Viktiga hamnar utanfor 6stra Gotaland:

* Goteborgs Hamn (TEN-A-hamn), Sveriges
storsta hamn med continerberett gods, roro,
olja, fordon och passagerare. Goteborg ir
norra Europas godsnav och en stor omlast-
ningshamn f6r transitgods.

¢ Halmstads Hamn (TEN-A-hamn) ir en
fullservicehamn, med bl.a. en stor trihamn.

e Skidnehamnarna, tillsammans med Ble-
kinge, dr Sveriges nist storsta hamnregion,
nira en fjirdedel av omsittningen 6ver kaj i
svenska hamnar gir via sydsvenska hamnar.

Kombiterminaler

For att fa ett effektivt och miljovinligt godstran-
sportsystem mdste godstransporterna pé jirnvig
utvecklas. Viktiga omlastningspunkter, bade lings
kusten och i inlandet méste knytas ihop. Méinga
godsbangdrdar har byggts om till effektiva kombi-
terminaler och nya terminaler byggs stindigt. Ett
nit av strategiska kombiterminaler har foreslagits i
Banverkets utredning 2007, som svar pa Nirings-

departementets uppdrag (N 2006/3928/1P).
Viktiga kombiterminaler inom 6stra Gotaland:

* Norrkoping, i Norrképings Hamn. Norr-
kopings hamn har en viktig funktion inte
bara for sjofart utan dven som omlastnings-
punkt mellan vig och jirnvig.



*  Nissjo/Torsvik, med kopplingar till S6dra
stambanan, E 4, och riksvigarna 40 och 47.
Kombiterminalen i Nissjo ligger strategiskt
i anslutning till S6dra stambanan. Genom
dagliga skyttlar till bland annat Géteborg
Hamn skapar terminalen effektiva trans-
porter for foretagen. Torsvik soder om Jon-
koping vixer kraftigt med nyetableringar
inom logistikomridet. Omradet saknar i
dagsliget effektiva tdgtransportlosningar. I
Banverkets utredning pekas Torsvik ut som
en av de platser dir en ny strategisk riks-
kombiterminal bor anlidggas.

e  Almhult, terminalen ligger i anslutning
till S6dra stambanan och har i Banver-
kets utredning pekats ut som en av landets
strategiska kombiterminaler. Terminalen ér
bland annat viktig for IKEA:s verksamhet i
Almhult

* [ Stockaryd utmed S6dra stambanan har
en ny terminal etablerats i samarbete med
Stora Enso.

* De 6kade godstransporterna pa jirnvig gor
att efterfrigan pd terminalkapacitet stindigt
okar. I Vaggeryd, Virnamo och Alvesta har
nya terminaler etablerats som ett svar pd
marknadens efterfrigan och nya utbyggna-
der planeras redan.

Viktiga kombiterminaler utanfor 6stra Gota-

land:

e Goteborg ir en viktig godsnod inte bara
for omlastningen till och frin sjofart utan
fungerar dven som ett nav for godstrafiken
1 stort.

*  Malmo har med kopplingen mot kontinen-
ten en naturlig roll som godsnav.

* Hallsberg ir en strategisk godsnod dir
négra av landets godsstrik mots.

Flyg

De regionala och kommunala flygplatserna inom
ostra Gotaland maste sittas in i de internationella
och nationella ssmmanhangen. Idag fungerar
flygplatserna i forsta hand for persontrafik men
de kan dven fi storre betydelse for utveckling av
fraktflyget. Flygplatser med linjetrafik inom 6stra
Gotaland finns i Norrk6ping, Linkoping, Jonko-

ping, Vixjo, Kalmar, Ronneby och Oskarshamn.
Helt foljdriktigt ligger de inom de sirskilt utpe-
kade "motorerna” inom 6stra Gétaland.

0
0 100km 250 km

450 km B50 km 105¢

Marknad for bil, flyg och héghastighetstag.Om snabba tagforbin-
delser saknas blir flyg ett alternativ vid kortare strackor.
Grafik: Oskar Froidh

De fyller i huvudsak tvd uppgifter: att sikra snab-
ba kontaktvigar dels till och fran platser sdderut
i Europa och i virlden, direkt eller via "hubbar”,
dels med Stockholm via Arlanda. Med ett attrak-
tivt trafikutbud pa dessa flygplatser fyller de f6lj-
aktligen en mycket viktig funktion for utveckling-
en av niringslivet i olika delar av 6stra Gotaland.

Forutsittningarna 6ver tiden att utveckla kom-
mersiell linjetrafik pa dessa flygplatser sam-
manhinger till stor del med resandeunderlag,
restidsavstind och tillgdngen till alternativa trans-
portmedel. Som vidstdende bild antyder finns

det ett tydligt samband mellan transportsitt och
resavstind (restidsavstind). I takt med att dessa
relationer dndras paverkas ocksa forutsittningarna
for att driva kommersiell linjetrafik pa flygplatser
inom Ostra Gotaland. Forutsittningarna att be-
driva kommersiell linjetrafik mellan ex Ostergét-
land och Stockholm ir siledes betydligt mindre
an mellan Blekinge eller Kalmar och Stockholm.
Diremot har de uppriknade flygplatserna det
gemensamt att flygbolagen av naturliga skil i allt
storre utstrickning viljer "hubbar” séderut istillet
for Arlanda.
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Internationella kopplingarna

Sverige har en liten befolkning och begrinsad
ekonomi jimfort med manga andra linder i Euro-
pa. Internationellt konkurrenskraftiga foretag och
forskningsinstitutioner dr beroende av att kunna

samverka och konkurrera med andra lika kvalifice-

rade verksamheter. Svenska foretag behéver rent
generellt ha tillgang till effektivare transporter 4n
konkurrenterna eftersom vi har ett avstindshandi-
kapp till virldens stora marknader.

Produktionsprocessen frin ravara till firdig pro-

dukt blir alltmer uppdelad geografiskt, vilket inne-

bir stindigt 6kande krav pa effektiva flodeskana-

: S nl
Europeiska transportkorridorer EU TEN-T.

ler som knyter ihop den enskilda regionen med

omgivningen. I takt med en 6kande foridlingsgrad
okar kraven pa kostnadseffektiva transportuppligg

och att utbudet av transporttjinster anpassas till
de varuproducerande foretagens specifika logistik-
16sningar.

Ostersjoomradet ir ett av virldens mest intres-
santa utvecklingsomraden sett ur ett globalt per-
spektiv. Flera av Sveriges grannlinder hor idag till
de mer framgéingsrika i OECD. De baltiska lin-
derna, Polen och Ryssland hor till virldens snab-
bast vixande ekonomier. Flera folkrika regioner i
ostra och sydostra Ostersjdomridet har en mycket
stor utvecklingspotential. Nir nya relationer ska-
pas mellan ménniskor pa olika sidor om Ostersjon
dterupplivas historiska kontaktnit.

Vigar, jirnvigar, flygplatser och hamnar byggs
ut och ekonomin forstirks i de nya medlemslin-
derna och i EU:s nya grinsregioner. Storstiderna
blir ater knutpunkter f6r handel, kulturutbyte
och kontakter. Ostra Gétaland méste ocksi agera
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proaktivt for att bli ett starkt nav i det framvix-
ande stadsnitverket runt Ostersjon. Flygplatser
och hamnar underlittar resande mellan regioner,
men dessa person- och godsnoder behéver ocksa
vilfungerande landanslutningar. Dirfor behovs
okad kapacitet bade i vig- och jirnvigssystemet
som mojliggor titare internationella forbindelser.
De ovan angivna striken for 6stra Gétaland med
tillhérande noder, terminaler och regionala flyg-
platser har ocksi tydliga in- och utgingar till den
internationella arenan. Foregiende bild illustre-
rar ett antal av dessa globala transportkorridorer
mellan Europa och Asien samt de Europeiska
transportkorridorer som identifierats och beslutats
av EU i form av EU Trans European Network

(TEN).



De viktigaste straken i dstra Gotaland

Som ett resultat av analysen framtrider ett antal
strak.

*  Strik till de viktigaste kunskaps- och till-
vixtnoderna (rod)

*  Strik mellan de viktigaste godstrans
portnoderna for transporter till nationella
och internationella destinationer (bl3)

*  Strak till de viktigaste turistomridena
(gron)

*  Uppsamlande strak for sodra Sveriges gles-

bygd (lila)

Utmed dessa strik ligger viktiga hamnar, termi-
naler, resecentra och regionala flygplatser. Andra
strak bestdr av flera vigar/ jirnvigar som uppritt-
haller de funktionella sambanden. Utifran den
samlade bilden beskrivs 6stra Gotalands gemen-
samma strak oversiktligt illustrerad i nedanstidende

bild.

]
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En gemensam analysbild éver de viktigaste sambanden/straken for dstra
Gotaland.

Redovisning av de olika straken

Strak 1 (norrut) utgors i huvudsak av E 4 (ge-
nom hela sédra Sverige), samt i nuldget: Sodra
stambanan och Vistra stambanan (6ster om Ka-
trineholm). En stor del av vig- och jirnvigsnitet
inom 6stra Gotaland ir kopplade till E4 och Sod-

ra stambanan. Bankapaciteten ir starkt begrinsad
for savil fjarrtrafik, regionaltdg, pendeltig och
godstag vilket hammar tillvixten och férhindrar
dessutom en héllbar omstillning av transportsys-
temet inom Ostra Gotaland.

Strik 1 (séderut) utgors i huvudsak av E4 och
S6dra stambanan. I synnerhet kapacitetsbrister
och flaskhalsar pa S6dra stambanan ir ett stort
hinder f6r mer trafik pd jirnvig, och orsakar kva-
litetsbrister 1 dagens trafik. E 4 saknar fortfarande
enhetlig standard.

Strik 2 (norrut) utgors pa vig av E 22 med fort-
sittning i E4 mellan Norrkoping och Stockholm,
och pé jarnvig av Stangddalsbanan/Tjustbanan-
S6dra stambanan. Straket har en funktion pa sivil
nationell som mellanregional som regional niva.
Kapacitetsbrister ir besvirande genom Ostergét-

land

Strik 2 (soderut) utgors av E 22, samt
Blekinge Kustbana, S6dra stambanan och
Skanebanan. Vigen har en starkt samman-
héllande funktion for utvecklingen lings
hela kusten. Kapacitetsbristerna ir besvi-
rande genom Smaland, Blekinge och Skane.
Regionaltigen med anknytning till Skane-
trafiken har stor potential.

Strik 3 utgors 1 huvudsak av riksvig 40
som saknar enhetlig standard. Striket sak-
nar i nuldget en gen jirnvigsforbindelse.
Jarnvigstrafiken gar dirfor 1 dagslidget via
Falkoping pa Jonkopingsbanan och Vistra
stambanan, alternativt via Virnamo pa Kust
till kustbanan och Vinamo - Jonk6pings-
banan. En kraftfull jarnvigstorbindelse kan
bara uppnis genom att bygga Gotalands-
banan, som stirker utvecklingen i korrido-
ren Stockholm-Goteborg via Norrkoping,
Link6ping och Jonkoping.

Strak 4 utgors 1 huvudsak av riksvigarna 25 frin
Kalmar och 27 och 29 frin Blekinge med forgre-
ning i Vixjo, samt Kust till kustbanan, med for-
grening i Emmaboda, till Géteborg. Den 6kade
utrikeshandeln stiller successivt allt storre krav pa
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Straken ar foljande:

Stockholm-Ostergétland-Jonkdpings |an-Kronobergs lan-Oresund
Stockholm-Kalmar-Blekinge-Oresund

Strak mot Gdteborgsregionen

Straken, Blekinge- respektive Kalmar- mot Vaxjo-Géteborg, alternativt Jonkoping
Straken Vaxjo-Halmstad; Blekinge-Halmstad samt Jonkoping-Halmstad
Jonkoping- Véstervik/Oskarshamn

Straket Vaxjo-Linkoping

Stréaket Bergslagen- Orebro-Blekinge
Stréaket Orebro-Linkdping-Oskarshamn
Stréaket Vaxjo-Malmé/Oresund

—_—

—
N

Strak fran Jonkopingsregionen mot Skaraborg

vigarnas standard. Till strik 4 riknas dven riksvig
30 mellan Jonkoping och Vixjo.

Strak 5 utgors av riksvig 25 Kalmar-Vixjo-Halm-
stad samt "Tvirleden” (linsvdgarna 121 och 117)
frin Olofstrom till Halmstad via Lonsboda-Osby-
Markaryd. Vigarna har stor betydelse for gods-
transporter och stirker godstransportnoder och
hamnarna i omridet. I striket ingédr ockséd Syd-
ostlinken, jirnvigen mellan Almhult och Olof-
strom med en planerad utbyggnad till Blekinge
kustbana. Volvo i Olofstrom har Sveriges storsta
torrhamn. 120 000 containrar transporteras per
dr med 14 dagliga godstig mellan Olofstrém och
Goteborg. En utbyggd och upprustad Sydostlink
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Straken fran Ostergdtland mot Mélardalen via Katrineholm och mot Orebro via Finspang

skulle innebira kraftigt utokade moj-
ligheter for niringslivet att utvecklas
med en miljomissig hallbar inriktning
pa transporterna.

I strak 5 med kopplingar mot Halm-
stad ingdr dven riksvig 26 och E6 och
jarnvigen Halmstad — Nissj6/Jonko-
ping samt Vistkustbanan. Det har stor
betydelse for kopplingen till vistkus-
tens hamnar men éven for den inter-
nationella godstrafiken och turismen.

e einky

Strak 6 utgors av riksvig 33 frin dels
Vistervik via Vimmerby till Jonko-
ping och vidare mot Goteborg, dels
av riksvig 47 mellan Oskarshamn och
Vetlanda till Jonkoping samt jarnvigen
Oskarshamn—Niissj6 och Jonkopings-
banan. Viigarna har stor betydelse for
godstransporter och for turismen.
Striket stirker ocksa integrationen

av arbetsmarknadsomraden i inlandet
med Jonkoping.

Strak 7 utgors tillsammans med strik
9 och 11 den nya strickningen av riks-
vig 23. Straket knyter pi ett naturligt
satt ssamman en rad kommuner med
ett viss funktionellt samband. Striket
kopplar ihop det smélindska hoglan-
det med universitets- och tillvixtomra-
dena Vixjo6 och Link6ping, samt 6vriga
delar av landet via strak 1. Straket dr
sarskilt viktigt for niringslivet och
anvinds for arbetspendling och gods-
transporter.

Strak 8 utgors av riksvig 51 via Finsping, riksvig
55”Milardiagonalen” respektive riksvig 56”Rita
Linjen” samt Sédra stambanan mot Katrineholm.
Dessa vigar och jirnvigar dr mycket betydelseful-
la f6r godstransporterna, men jirnvigskapaciteten
ar starkt begriansad. Hir finns dven direkta kopp-
lingar till planerad vig- och jirnvig till Norrko-
pings hamn ("Norrkopingspaketet”).

Strak 9 utgors av riksvig 28, 31 och 32 frin Karls-
krona via Emmaboda, Vetlanda, Eksj6 och Tranas
till Mjolby och riksvig 50 "Bergslagsdi-agonalen
via Orebro. Vigstriket ir mycket betydelsefullt
tor godstransporter till och frin E4 samt soderut
mot Blekingehamnarna. Dessutom ingir jirnvi-



gen "Godsstriken genom Bergslagen” frin Mjolby
via Hallsberg som ir utpekat som ett syd-nordligt
godsstrik. Vig och jirnvigskapaciteten ir starkt

begrinsad norr om Mjolby.

Strak 10 utgors av riksvigarna 23/34 och 37 frin
Oskarshamn via Vimmerby till Link6ping samt
Stangadalsbanan. Dessutom ingar riksvig 35 fran
Vistervik till Link6ping och Tjustbanan. Striket
har en avgorande betydelse f6r utveckling av kon-
takterna mellan Kalmar lin och Link&ping.

Strak 11 utgors av riksvig 23 och Sédra stamba-
nan. Striket har stor betydelse for Vixjé och Alm-
hult i utvecklingen av godstransportfléden och f6r
utveckling i ett storre omland genom utbyte med
Oresundsregionen.

Strak 12 utgors av riksvig 26/47 och Jonko-
pingsbanan med koppling mot Vistra stambanan.
Det har framférallt stor betydelse for industrins
transporter mot Vistergotland och Norge.
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Kommande atgirdsplanering

For de nationella vigarna och jirnvigarna ska sta-
ten gora den slutliga dtgirdsplaneringen. Och for
det regionala vignitet gor regionerna den slutliga
dtgirdsplaneringen, det vill siga linsplanen.
Denna systemanalys har genomférts av fem regio-
ner under cirka sex manader, en kort tid for denna
uppgift. Det som framkommit i det gemensamma
storregionala analysarbetet kommer att bli en
viktig forutsittning for arbetet med respektive
linsplan.

I sdvil den nationella som regionala dtgirdspla-
neringen kommer avvigningar att goras enligt den
s k fyrstegsprincipen med tillhérande strategiska
miljobedémningar.

Fyrstegsprincipen

Enligt metodbeskrivningen for uppdraget att ta
fram en regional systemanalys ska de viktigaste
utmaningarna anges och de tinkbara dtgirderna
som foreslds bygga pé en stegvis provning genom
att tillimpa den s.k. fyrstegsprincipens steg:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt nit av vigar och/eller banor samt
fordon
3. Begrinsade ombyggnadsatgirder
4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsat-
girder
For att stirka straken behover alla stegen i fyr-
stegsprincipen anvindas - inte minst av ekono-
miska skil. Det dr dirfor visentligt att dtgirder i
kategorierna 1-3 ligger i linje med den lingsiktiga
utvecklingsstrategin for respektive strik.

Steg 1: A tgédrder som kan paverka transportbe-
hovet och val av transportsétt

Foljande styrmedel 4r exempel pa mycket kraft-
fulla atgirder i steg 1:

* Samordning av bebyggelse- och trafikpla-

nering, tex. vid lokalisering av nya verk-
samheter, handel och bostider.
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Mojlighet att ta med cykeln pa taget bidrar till andat resbeteende.

* Samtliga lin inom 6stra Gotaland har hoga
ambitioner kring den egna kollektivtrafi-
kens framtida utveckling

* Samordning av kollektivtrafik 6ver lins-
grinser och lings strategiska strik.

* Forindringar av trafikeringsritterna for
jarnvigstrafik som innebir forbittrade for-
utsdttningar for regional jarnvigstrafik och
taxesamordning

* Statens bidrag till kollektivtrafiken

* Regler for skatteavdrag for resande. Dess
inverkan pa reskostnaderna for den enskilde
har stor inverkan genom marginalskatteef-
fekterna och péverkar regionforstoringens
forutsittningar.

* Auvgifter for den tunga trafiken.

* Andra styrmedel - ekonomiska eller legala.

Steg 2: A tgdarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vdag/bannat och fordon

Atgirder enligt steg 2 kan illustreras med fol-
jande exempel:

* Visentligt 6kade insatser i drift och un-
derhall samt reinvesteringar i namngivna
vigar och banor si att transportkvaliteter
kan hojas och garanteras. Detta ir sdrskilt
viktigt att uppmirksamma i 6stra Gotaland,
som har flera tjillossningsperioder per
vintersisong, med tanke pd skogsniringens



Drift, underhall och barighet ar sarskilt viktigt for 6stra Gétaland.
Foto: Kerstin Ericsson

stora betydelse, smaforetagarkulturen och
den allt viktigare turistniringen.

* Effektivisering av jirnvigstrafiken genom
separering av persontrafik och godstrafik pd
jarnvigen, vilket innebir en effektivisering
for bada transportkategorierna.

Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsatgairder

Fyrstegsprincipens tredje steg — begrinsade om-
byggnadsétgirder - ska 1 forsta hand betraktas som
dtgirder pd vigen mot fullt utbyggda strak.

En beg_r_énad m bygnadsétgérd.

Det kan handla om forbittringar i form av motes-
spar och forbittrade signalsystem, anslutningar,
nya busshallplatser, planskilda korsningar etc.
Atgirder for forbittrad framkomlighet i de storre
titorterna dr ocksd viktiga i detta sammanhang

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgarder

Det fjirde steget — nyinvesteringar och storre om-
byggnader — dr den huvudsakliga atgirdsniva som
den regionala systemanalysen for 6stra Gotaland

pekar mot, dvs. det som gor storre positiv skillnad
i utvecklingsforutsittningar for de aktuella regio-
nerna. Atgiirder i steg ett till tre éir diremot starkt
paverkande och nédvindiga.

Det ir generellt littare att arbeta stegvis med
vigutbyggnad jimfort med jirnvidg med tillhoran-
de trafikering som kriver mer av systemlosningar.
Att utveckla jirnvigen inom 6stra Gotaland ar
ddrfor en strategisk utvecklingsfraga.

Behov av satsningar pa jarnvagar

Den samhillsutveckling vi kan se forutsitter
bittre mojligheter att kunna forflytta sig pa lingre
avstind pd ett miljovinligt och snabbt sitt. Acce-
lererad klimatpaverkan och dyrare drivmedel kan
komma att ytterligare paskynda kraven pa ckade
jarnvigsinvesteringar. Att utveckla jirnvigen inom
ostra Gotaland dr dirfor en strategisk utvecklings-
fraga.

En stor del av jiarnvigsnitet har kapacitetspro-
blem, 4r omodernt eller saknar viktiga jarnvigs-
linkar. Vi kommer att behova bygga nytt, bygga
om och rusta upp. Nedanstiende jirnvigsobjekt
har i dagsliget identifierats som nodvindiga for
att uppnd de regionala malen.

Gotalandsbanan inklusive Ostlinken.

S6dra stambanan har idag stora kapacitetspro-
blem. Som ett led i utvecklingen av den snabba
persontrafiken foreslds om- och nybyggnad till ny
hoghastighetsbana av norra delen av Sédra stam-
banan (Ostlinken) samt Link6ping-Jonkoping-
Goteborg (Gotalandsbanan).

Utredningarna kring Ostlinken visar pad mycket
stora tillvixtpotentialer, miljovinster och avlast-
ningseffekter. Studie av hela Gotalandsbanan visar
ocksd att Ostlinkens potential kan vixlas upp
ytterligare och fordelas 6ver ett stort influensom-
rade. (Strak 1 och 2 mot Stockholm samt strak 3
mot Goteborg)

Sodra stambanan ir den nationella férbindelsen
mellan Malmoé och Stockholm och utgér stom-
men i de mellanregionala férbindelserna inom
ostra Gotaland. S6dra stambanan ir landets mest
trafikerade jarnvigsstrdk som har allt storre ka-
pacitetsproblem pi hela strickan Stockholm

19



— Malmo, vilket fortplantar sig till de anslutande
banorna. Ombyggnader, motesspir, nya resecenter
samt dtgirder for viderstorningar (t.ex. stormarna
Gudrun och Per) skulle ge stora effekter for hela
ostra Gotaland. (Strak 1, 2 och 11 mot Stockholm
och Malmo)

Blekinge kustbana. Ett nytt motesspar i kombi-
nation med Citytunneln i Malmé ger en restid-
vinst mellan Karlskrona och Oresundsregion pé
upp till 30 minuter. (Strdk 2 mot Malmo)

Jonkopingsbanan fungerar som link mellan Vis-
tra och S6dra stambanan och har nétt kapacitets-
taket for de genomgéende regionaltigen mellan
Trands-Nissjo-Jonkoping. Banan behéver rustas
upp for okad kapacitet (Strdk 6 och 12)

Banan Halmstad - Virnamo-J6nképing ut-

gor tillsammans med Kust till kustbanan en link
mellan Jonkoping och Goéteborg, Blekinge samt
Kalmar lin och har stor betydelse for den inter-

regionala trafiken. Banan behover rustas upp.
(Strik 4 och 5)

Kust till kustbanan. Banan ingir i godsstraket
mot Goteborg respektive Bergslagen samt knyter
thop Kalmar - Vixj6 - Karlskrona. Den i nirtid
planerade upprustningen av bandelen Karlskrona
- Emmaboda krivs for att hela strik 4 och 9 ska
fungera. Det giller bade for kollektivresor och for
ett vixande transitgods via Verk6hamnen. Strick-
an Kalmar — Alvesta har kapacitetsproblem vilket
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i forsta hand kan l6sas med motesspér. (Strik 4
och 9)

Stangadalsbanan behover rustas upp for att
kunna utgora en bra férbindelse mellan Kalmar
och Link6ping samt for inomregionala resor. En
ny link mellan Oskarshamn och Ménsterds bor
byggas for att tillgodose den 6kande godstrafi-
ken frin i forsta hand Sodra Cell. (Strik 2, 6 och
10)

Tjustbanan behover byggas om for att integrera
Visterviks arbetsmarknadsomride med Linko-
ping och forbittra tillgiingligheten for Atvida-
berg med Linkoping. (Strik 2 och 10.)

Sydostlinken ir en ny bandel mellan Almhult
och Olofstrom for avlinkning av gods mellan
S6dra stambanan och Blekinge kustbana. Bide
Volvo och IKEA expanderar i Osteuropa och far
en nira forbindelse till Karlshamns hamn. (Strak

5)

Utbyggnad av dubbelspir Mjolby-Motala-Halls-
berg (del av godstriket genom Bergslagen) ir av
storsta vikt for att 6ka kapaciteten for godstra-
fiken pd jirnvig i hela Sverige. Samtidigt skapas
forutsittningar att utveckla persontrafiken mellan
Ostergétland och Orebroregionen. I Ostergétland
kommer Ostgotapendlen att forlingas till Motala
sd fort dubbelspiret Mjolby-Motala ér klart.
(Strik 8,9, 10)

Kardonbanan. En ny direktforbindelse fran
S6dra stambanan till den nya kombiterminalen i
Norrkopings hamn. Dagens anslutning ér otill-
ricklig och den nya l6sningen behovs for att
underlitta trafikeringen pé S6dra stambanan och
byggandet av Ostlinken (Strik 1 och 8).

Behov av satsningar pa vagar

Merparten av trafikarbetet sker och kommer inom
overskadlig tid att ske pd vignitet. Det framgér

av redovisningen av striken och for sivil per-
son- som godstransporter. Det innebir ocksa att
utvecklingen av viktigare vigstrik med de tillho-
rande successiva forgreningarna kommer att spela
en avgorande roll for kontakterna mellan de skis-
serade utvecklingsomridena och i synnerhet f6r
kontakterna mellan storre orter/noder och deras
omland.



Genom ostra Gotaland gér E4 och E22. Malet &r motesfri vag med minst
110 km/tim. Pa E4 aterstar endast atgarder vid Ljungby, medan storre
delen av E22 har stora brister.

Ostra Gétaland ir en del av SydSams omréde
och i total enighet har man dir enats om att de
viktigaste huvudstraken inom detta omride ir
E4/S6dra stambanan, E22 samt E6/Vistkustba-
nan. E4 och E22 intar {or hela 6stra Gotaland

en sirstillning och utgoér huvudstrdk med ménga
vigstrik som linkas till dessa vigar. Bide E4 och
E22 ska i hela sin lingd ha en standard som med-
ger siker 110-vig. Bristerna ir storst pd E22 och
hir finns akuta brister i alla tre kustlinen. Hastig-
hetsstandarden idag varierar frin 30 km/tim till
110 km/tim.

Utover E4 och E22 utgor riksvigarna i 6stra
Gotaland ldnkar i samtliga strik och ska siledes
uppfylla kraven for snabba och sikra transporter.
Det innebir i forsta hand motesfria vigar. Behovet
av standarden 1+2 eller hogre far avgoras utifrin
trafikbelastning. Endast ett fital kilometer ir idag
motesseparerade och behovet av upprustning ér
mycket stort. Som minimikrav ska samtliga riksvi-
gar ha en ldgsta tilliten hastighet pd 90 km/h.

Stort behov av drift, underhall och bérighetsin-
satser for hela ostra Gotaland

Det ir av storsta vikt att sirskilt uppmirksam-ma

behovet av drift, underhall och forstirkning av
transportsystemet inom Ostra Gotalands hela
geografi. Hir finns en omfattande skogsniring,
en smaforetagarkultur och en alltmer betydel-
sefull turistniring.

Riksvagar i ¢stra Gotaland. Pa réda avsnitt ar hastigheten 70 km/tim
eller lagre. Det behovs stora atgarder for att uppna ett sékert och snabbt
vagnat. Malet ar maétesfri vag med minst 90km/tim.

Vag och jarnvag kompletterar varandra

Analysen visar att mojligheterna att lings striken
prioritera antingen vig eller jarnvig ér starkt be-
grinsade. Orsaken ir i forsta hand kapacitetsskil,
exempelvis E4 och stdra stambanan. Ofta ticker
vig respektive jirnvig in delvis olika marknader
dven om de foljer ungefir samma geografiska
strak.

Strategiska miljohedémningar

P34 denna 6versiktliga systemniva dr det svart att
bedoma miljéeffekterna av att utveckla transport-
mojligheterna lings striken. Det kan otvivelak-
tigt finnas en konflikt mellan ambitionerna att
utveckla sambanden i striken med 6kade utslipp
och stérningar.
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Det finns dock tydliga stillnings-
taganden 1 systemanalysen att ge
jarnvigen stora mojligheter att
successivt ta marknadsandelar
bade nir det giller person- och
godstransporter. Att utveckla for-
utsittningarna for godstranspor-
ter och sammodalitet syftar ocksa
till att underlitta klimatanpassade
godslosningar.

Naturligt dr att miljoeffekterna
utvirderas och f6ljs upp i den
kommande tgirdsplaneringen.
Det ir dock viktigt att papeka att
utfallet av dessa bedomningar har
en stark koppling till férdelning
mellan olika trafikslag i ramarna
tor dtgirdsplaneringen och berik-
ning-arna av samhillsnyttan, dvs.
vilken tyngd milj6- och klimatfra-

gan tillmits i dessa ssmmanhang.
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Lingena bredd 8r proportionall mot trafikNiddet
Ljusblit redodsar total irafik
Markbidlt redovisar lastbilstrafik

Ex: w3000 U'd, 500 x'd

- 10000 11d, 3000 iid

Vagnatet ar bitvis hart belastat och 6verflyttning av bade gods- och persontrafik till jarnvag pa de
mest trafikerade strackorna ar énskvart.
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