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Nulage — vision, mal och
styrning
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Inledning

Inom ramen for arbetet med trafikforsorjningsprogrammet kommer
regionforbundet att ta fram en rad fakta-PM som underlag. Dessa PM ar
tjanstemannaprodukter som ar avsedda att ligga till grund for diskussion och beslut.
De olika PM-orna belyser olika omraden, totalt 12-14 stycken, som ett heltackande
program behover innehélla.

Detta avsnitt innehaller en beskrivning av vilka dokument som styr Lanstrafiken
Kronoberg idag och vad de innehaller i form av vision, mal och strategier. En
beskrivning lamnas av hur de olika dokumenten hanger ihop och vid vilken tid pa
aret de beslutas.

Det innehaller ocksa en kortfattad redogorelse for hur styrningen av Lanstrafiken
Kronoberg sker.
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Sammanfattning

Lanstrafiken har arbetat med sex olika styrdokument med delvis likartat innehall: Affarsplan,
trafikplan, budget, lanstrafiktaxa, marknadsplan och verksamhetsplan. Fran 2010 anvénds inte
affarsplanen langre.

Tidigare uttrycktes malen med lanstrafikens verksamhet framst i afarsplanen. Den gav en ram for
planeringen av trafiken som sedan preciserades i trafikproduktionsplanen. Bada dokumenten
beslutades av fullmaktige, affarsplanen i maj och trafikproduktionsplanen i september.

Marknadsplanen galler i tre ar och beslutas av fullmaktige, nuvarande plan stracker sig mellan aren
2006 och 2009.

Verksamhetsplanen och budget beslutas av fullméktige i december varje ar.

Lanstrafikens verksamhet styrs ytterst av forbundsordningen eftersom Lanstrafiken &r en del av
regionforbundet. Dar beskrivs éversiktligt lanstrafikens uppdrag eller snarare regionférbundets
uppdrag som trafikhuvudman. For att utfora de i forbundsordningen uppréaknade uppgifterna finns en
tjanstemannaorganisation bendmnd Lanstrafiken Kronoberg.

Lanstrafiken har formulerat foéljande vision (som den uttrycks i marknadsplanen):
"Lanstrafiken Kronoberg vill att alla som avser att gora en resa ska se kollektivtrafik som ett tankbart
alternativ till bilen.”

Overgripande mal ar (fran Affarsplan 2009-2010 p 2) :

e Oka antalet resande (med 50% mellan 2005 och 2020)

¢ Bibehalla en hog tackningsgrad

e Erbjuda lanets invanare en fungerande kollektivtrafik

e Genom samordning av samhallsbetalda resor dka tillgangligheten till kollektivtrafiken

e Genom férhandlingsupphandlingar skapa forutsattningar for effektiva trafiklésningar och
likartade forutsattningar for bade stora och sma entreprenérer

e Binda samman regionaltagsystem langs stdra stambanan for att ytterligare forbattra
tillgangligheten till arbete, studier och val av bostadsort

e Fornyelsebara drivmedel skall 2012 anvandas i minst 20% av kollektivtrafiken och till 100% ar
2020.

e 90% av all tagtrafik skall 2012 drivas med fornyelsebar el och till 100% ar 2020

Strategin for att uppna malen lyder (Affarsplan 2009-2010 p 2.1):
e Attt stddja de mellanstora tatorterna som idag har en utbyggd service men som gradvis
urholkas
e Att stimulera en val utbyggd interregional tagtrafik, vilket ar bra for hela lanet
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o Attt efterstrava samverkan med arbetsgivare for att anpassa mojligheterna att arbetspendla
med kollektivtrafiken

e Att bibehalla en hog tackningsgrad for kollektivtrafiken

e Att knyta samman hogskolor och universitet i sodra Sverige/Sjélland i ett val fungerande
tagsystem

e Att fortsatta ha ambitionen om lika villkor vid upphandlingar, oavsett storlek pa trafikforetag,
vilket &r gynnsamt fér konkurrensen

e Attintensifiera marknadsforingen for att 6ka resandet i alla trafikslagen

e Att avsatta 2% av omsattningen fér landsbygdstrafiken och stadstrafiken till marknadsforing
och produktutveckling

e Att skapa nya former av kollektivtrafik for de grupper som tidigare endast varit hanvisade till
anropsstyrd trafik

e Att genom samordning av trafikslag minska skattekollektivets kostnader

e Att de medlemmar som vill ha hjalp med kollektivtrafikanknutna fragor skall erhalla den
hjalpen

e Att utveckla nya produkter for nya resenérsgrupper

Det ar forbundsfullméktige som ytterst styr Lanstrafikens verksamhet. For den arliga styrningen finns
ett Trafikutskott under férbundsstyrelsen som har till uppgift att politiskt styra Lanstrafiken med
utgangspunkt i styrdokumenten.

For det underskott som uppstar finns en férdelningsnyckel mellan medlemmarna for olika trafikslag
samt for administrativa kostnader.

Tackningsbidraget har de senaste aren legat runt 50%: nagot dver for Vaxjo stadstrafik och nagot
under for regiontrafiken.

Medlemsbidraget for 2011 uppgar till 184.171 TKR vilket ar 15.293 TKR hdgre an budget 2010 (168.878
TKR).

Trafikproduktionen (exklusive anropsstyrda transporter) beréknas uppga till
16.314.000 vagnkilometer 2011, en 6kning fran budget 2010 med 137.000 vagnkilometer.

Kostnadsomslutningen i budget 2011 uppgar till 528,9 MKR, en 6kning med
35,2 MKR jamfért med budget 2010.
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Lanstrafikens nuvarande styrdokument och policybeslut

Lanstrafiken Kronoberg ar en del av Regionférbundet sédra Smaland och styrs darmed ytterst av
forbundsordningen. Delar av texten i forbundsordningen avser direkt lanstrafiken.

Lanstrafiken Kronoberg arbetade i huvudsak med Affarsplan och trafikplan som styrdokument.
Affarsplanen beslutades av fullméktige i maj och trafikplanen i september. Det kompletteras med en
marknadsplan. Budget och taxa for lanstrafiken beslutas i december varje ar gallande nastkommande
ar, dvs i december 2010 beslutas budget for 2012. Regionférbundets verksamhetsplan beslutas ocksa i
december och dar framgar kommande ars prioriteringar.

Styrdokumentens innehall

Forbundsordningen
Lanstrafiken har ju sedan 1 januari 2007 samma férbundsordning som 6évriga regionférbundet. |
forbundsordningen star féljande som handlar direkt om Lanstrafiken Kronoberg.

Ett av regionforbundets andamal ar att vara trafikhnuvudman. | punkt atta anges att "Foérbundet skall
som trafikhuvudman inom Kronobergs lan samt angransande omraden sjalvt eller genom avtal med
trafikféretag eller andra trafikhuvudman:

e ansvara for, utfora, planera, organisera och upphandla lokal och regional trafik pa
jarnvagsnat och

e ansvara for, utfora, planera, organisera och upphandla den lokala och regionala
linjetrafiken med bussar, kompletteringstrafik inkluderat, samt de transporter av gods
som sker med denna trafik, och

e ansvara for, utfora, planera, organisera och upphandla de trafikslag som ingar i
speciell reguljar trafik samt serviceresor, samt efter 6verenskommelse med en eller
flera medlemmar aven persontransport- och samordningstjanster for sddana
transportandamal som kommunerna och landstinget skall tillgodose och samordna,
och

e administrera sjukresor, samt att efter 6verenskommelse med respektive medlem
administrera fardtjanstlegitimering och andra atgarder och uppgifter som medlem
overlatit eller givit uppdrag at kommunalférbundet att utfora.

Fordelning av forbundets underskott/kostnader avseende Lanstrafiken

Regional tagtrafik

Nettokostnaderna for forbundets verksamhet avseende regional tagtrafik for varje enskilt kalenderar
skall, i den man de ej tacks pa annat satt, bestridas genom bidrag fran férbundsmedlemmarna. Dessa
nettokostnader benamns nedan “tagkostnader”.

Tagkostnaderna skall beraknas och fordelas separat for varje banstracka enligt féljande:
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Landstinget star for 50 % av tagkostnaderna.

20 % av tagkostnaderna fordelas mellan de medlemskommuner vilka har taguppehall, med lika stora
andel per kommun.

20 % av tagkostnaderna fordelas mellan de medlemskommuner vilka har tdguppehall, efter respektive
kommuns andel av folkméngden i dessa kommuner. Med folkmangden avses folkmangden i
kommunerna den 31 december aret fore det ar tagkostnaderna hanfor sig till.

5 % av tdgkostnaderna fordelas mellan de medlemskommuner vilka inte har tdguppehall, med lika
stora andel per kommun.

5 % av tagkostnaderna fordelas mellan medlemskommuner utan taguppehall, efter respektive
kommuns andel av folkmangden i dessa kommuner. Med folkméngden avses folkméngden i
kommunerna den 31 december aret fore det ar tagkostnaderna hanfor sig till.

Linjetrafik med buss

Nettokostnaderna for Lanstrafiken Kronobergs engagemang i linjetrafikverksamheten med buss for
varje enskilt kalenderéar skall fordelas enligt féljande. Dessa nettokostnader benamns nedan
“Underskottet”.

Underskottet i linjetrafikverksamheten i landsbygdstrafiken i lanet, med vilket avses samtliga
trafikkostnader efter avdrag med samtliga trafikintékter hanforliga till denna trafik, skall till 50 %
tackas av landstinget. Aterstdende 50 % av detta Underskott férdelas mellan medlemskommunerna i
forhallande till respektive medlemskommuns andel av det totala antalet genomférda vagnkilometer
landsbygdstrafik under aret i lanet.

Underskottet i linjetrafikverksamheten inom tatortstrafik i [anet, med vilket avses samtliga
trafikkostnader efter avdrag med samtliga trafikintékter hanforliga till denna trafik, skall till 1/3
betalas av landstinget och till 2/3 av den kommun inom vilken trafiken bedrivs.

Om medlemskommun far medgivande av férbundet att bedriva trafik inom kommunen med hégre
trafikstandard eller till 1agre taxa &n vad som tillampas i allménhet i lanet skall forbundet faststélla den
avvikelse som med anledning harav kan pakallas fran har angiven fordelningsgrund.

Ovrig trafik

Kostnaderna for Lanstrafiken Kronobergs engagemang i de trafikslag som omfattas av speciell reguljar
trafik och serviceresor som enskild medlem dverlatit till kommunalforbundet skall i sin helhet belasta
denna medlem. Aven dessa kostnader skall fordelas for varje enskilt kalenderér.

Administrativa kostnader

De administrativa kostnaderna for Lanstrafiken Kronobergs verksamhet, med undantag av de nedan
under avsnitt "Drift och underhall avseende hallplatser samt stationsavgifter” angivna
kostnadsposterna, skall for varje enskilt kalenderar fordelas mellan medlemmarna i
kommunalférbundet med utgangspunkt i respektive medlems andel av det totala antalet utférda
vagnkilometrar linjetrafik med buss.

Drift och underhall avseende hallplatser samt stationsavgifter
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Respektive medlem i kommunalférbundet ansvarar for drift och underhall av hallplatser och
bussterminaler inom sitt geografiska omrade, vilka anvands i linjetrafik med buss eller tagtrafik. Dock
ansvarar kommunalférbundet for att erforderlig information om linjetrafiken lamnas hér, bl.a. i form
av hallplatsskyltar.

Kommunalférbundet ansvarar fér erlaggandet av stationsavgifter avseende de allméanna utrymmena i
jarnvagsstationerna inom lanet.

Kommunalférbundets kostnader for stationsavgifter fordelas enligt den ovan angivna
fordelningsmodellen for tagkostnader, med den skillnaden att ordet tdguppehall istallet skall avse
vantsalsutrymmen i jarnvagsstationer inom lanet som omfattas av stationsavgifter.

Vision och mal

Lanstrafiken har formulerat foéljande vision (som den uttrycks i marknadsplanen):
"Lanstrafiken Kronoberg vill att alla som avser att gora en resa ska se kollektivtrafik som ett tankbart
alternativ till bilen.”

Overgripande mal ar (fran Affarsplan 2009-2010 p 2) :

e Oka antalet resande (med 50% mellan 2005 och 2020)

¢ Bibehalla en hog tackningsgrad

e Erbjuda lanets invanare en fungerande kollektivtrafik

e Genom samordning av samhallsbetalda resor dka tillgangligheten till kollektivtrafiken

o Genom férhandlingsupphandlingar skapa forutsattningar for effektiva trafiklésningar och
likartade forutsattningar for bade stora och sma entreprenérer

e Binda samman regionaltagsystem langs stdra stambanan for att ytterligare forbattra
tillgangligheten till arbete, studier och val av bostadsort

e Fornyelsebara drivmedel skall 2012 anvandas i minst 20% av kollektivtrafiken och till 100% ar
2020.

e 90% av all tagtrafik skall 2012 drivas med fornyelsebar el och till 100% ar 2020

Strategin for att uppna malen lyder (Affarsplan 2009-2010 p 2.1):

e Attt stddja de mellanstora tatorterna som idag har en utbyggd service men som gradvis
urholkas

e Att stimulera en val utbyggd interregional tagtrafik, vilket ar bra for hela lanet

o Att efterstrava samverkan med arbetsgivare for att anpassa mojligheterna att arbetspendla
med kollektivtrafiken

e Att bibehalla en hog tackningsgrad for kollektivtrafiken

e Att knyta samman hoégskolor och universitet i sddra Sverige/Sjalland i ett val fungerande
tagsystem

o Att fortsatta ha ambitionen om lika villkor vid upphandlingar, oavsett storlek pa trafikforetag,
vilket ar gynnsamt for konkurrensen

e Attintensifiera marknadsforingen for att 6ka resandet i alla trafikslagen
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Att avsatta 2% av omsattningen fér landsbygdstrafiken och stadstrafiken till marknadsforing
och produktutveckling

Att skapa nya former av kollektivtrafik for de grupper som tidigare endast varit hanvisade till
anropsstyrd trafik

Att genom samordning av trafikslag minska skattekollektivets kostnader

Att de medlemmar som vill ha hjalp med kollektivtrafikanknutna fragor skall erhalla den
hjalpen

Att utveckla nya produkter for nya resenarsgrupper

Andra beslut som styr Lanstrafiken

Det har genom aren fattats beslut som innebar principiella stallningstaganden.

Genom linjelaggning av skolturer erbjuda nya resméjligheter inte minst i de kommuner som
tidigare inte haft mojligheten.

Kommunerna har, tillsammans med Vagverket, ansvar for hallplatser och bussfickor, bade
anléggning och skotsel

Hallplatserna bor vara utformade sé att de underlattar fardmedelsvalet (vaderskydd,
cykelstéll, bank, belysning)

Antalet resande per tur ska inte understiga 7 per enkeltur och 15 per dubbeltur.

Policy for subventionerade resor

Senast i samband med fullmaktiges beslut om l&nstrafiktaxa 2011 faststalldes policy for ytterligare
subvention av resor (utdéver den subvention av biljettpriset som utgdér medlemsbidrag) samt vad som
galler for bytesresor och kompletteringstrafik. Beslut om den har policyn tas bade i affarsplanen, i
beslutet om lanstrafiktaxan och ibland &ven i trafikplanen.

Extra resor ombesorjs av Lanstrafiken endast at de huvudman som Léanstrafiken traffat
skolskjutsavtal med.

Anpasshing av kdrvagar och trafikutbud efter lokala férutsattningar och evenemang, sker i
samarbete med verksamhetsansvariga och kommunen.

Ytterligare subventioner av resor, ex fria resor i nagon omfattning, utéver vad fullméktige
faststallt, genomfors ej. Forbundsstyrelsen kan besluta om enstaka undantag, féretradesvis i
samband med nationella kollektivtrafikkampanjer.

En enskild kommun/Landstinget ager ratt att vid sarskilda tillfallen begara att den enskilde
resenaren skall ka gratis samtidigt som medlemmen betalar Lanstrafiken for de utférda
resorna — antingen genom att utrusta resendrerna med biljett i forvag alternativt debitering i
efterhand.

I enlighet med § 9 férbundsordningen dger medlemskommun rétt att inom kommunen
bedriva trafik med en hogre trafikstandard eller till lagre taxa. Trafikkostnaden tacks helt av
kommunen. (Trafikplan 2010-2011, beslutad fullmaktige 101204).



REGIONFORBUNDET

SODRA SMALAND 2010-04-19

Biljettgiltighet fér omstigning/byte &r 2 timmar i den forsta zonen for resendrer med rabattkort och
kontantbiljetter (Lanstrafiktaxa 2011). Detta ar ett exempel pa en mangd principer for prissattning
som finns och som beslutas varje ar i dokumentet "Lanstrafiktaxa”. Andra exempel pa principer ar den
zonbaserade taxan, att det finns olika typer av kort och enkelbiljetter med mera.

Det finns en policy for mangdrabatt vid storre inkép som innebar 10% volymrabatt vid kép av minst
100 rabattkort, 10 periodkort eller 50 endagskort.

Besokskort for utlandska ungdomar gallande atta dagar betalar respektive skola/arrangor 100 kr exkl.
moms for.

Sedan 1 februari 2007 infordes en rabatterad gruppbiljett i linjetrafik for grundskoleelever. Priset ar
ett enhetspris for hela gruppen oavsett storlek, dock max 30 personer. Gruppbiljetten galler endast for
resor som pabdrjas skoldagar mellan kl. 9 och kl. 15. Resorna maste foranmalas till Lanstrafiken minst
ett vardagsdygn i forvéag.

Nar det géller turer for gymnasieelever galler féljande:
e Krav pa nya turer for nya elevgrupper i det stérre linjenatet, féljer samma principer som for
ovrig trafik, dvs 7/15 resande per enkel- resp dubbeltur
e Krav pé nya turer som kan samordnas med grundskolelevernas resbehov och kan i vissa fall
realiseras om det samlade underlaget beddms som tillrackligt stort.
e Krav pa nya linjer i nya relationer kan endast realiseras om det ocksé finns ett tillrackligt stort
underlag dven inom andra resenarsgrupper.

Policy for trygghet och sakerhet
e Personalens forutsattningar for att skapa en trygg och saker kollektivtrafik
e Trygga och sdkra fordon i kollektivtrafiken
e Trygga och sdkra héllplatser och terminaler
e Trygg och séker véag till och fran hallplatser och terminaler
e Ambitionen ar sedan att policyn integreras i det dagliga arbetet hos trafikhuvudman och
entreprendrer
e Att kontinuerligt arbeta med trygghets- och sikerhetsfragor

I Affarsplan 2008-2009 anges att regionforstoring i hdg grad &r infrastrukturburen. For att alla
kommuner ska fa del av regionférstoringen bor féljande busstrak utvecklas under en trearsperiod:
e Skruv-Emmaboda
e Ljungby-Halmstad
e Markaryd-Ljungby-Varnamo langs E4
e Markaryd-Laholm



REGIONFORBUNDET

SODRA SMALAND 2010-04-19

Markaryd-Halmstad

Marknadsplan 2006-2008
I marknadsplanen anges att i lanstrafikens uppgift som trafikhuvudman ingar

Att erbjuda en val fungerande trafik till nytta fér den enskilde och samhallet

Att erbjuda kollektivtrafik som mojliggor skol- och arbetspendling samt service- och
fritidsresor

Att samordna andra trafikuppdrag efter sarskild éverenskommelse med respektive medlem
Att planera, upphandla, utveckla och marknadsféra kollektivtrafik och anropsstyrd trafik
Att gora det attraktivare och lattare for lansinvanarna att resa kollektivt

Att erbjuda resor som ar prisvarda, sakra, miljovanliga och handikappanpassade

Att gora kollektivtrafiken tillganglig for alla som kan ta sig till och fran en hallplats

Marknadsplanens 6vergripande mal

Oka kollektivtrafikresandet

Oka antalet nojda kunder

Starka varumarket Lanstrafiken Kronoberg. Lanstrafiken skall uppfattas som modern,
serviceinriktad, lyhérd, positiv och aktiv.

Forbattra tillgangligheten till information sa att Lanstrafiken snabbt kan kommunicera ut de
forbattringar/forandringar som gors.

Bibehalla ett enkelt taxesystem , dvs ett taxesystem som ar enkelt att forstd och enkelt att
anvanda

Den till malen kopplade strategin har fyra omraden:

Okad kundanpassning
Forbattrad information
Positionering av varumarket
Uttkad samverkan

Verksamhetsplan 2010

I verksamhetsplan 2010 anges att lanstrafiken kommer att inriktas pa att sakerstalla driften av
tagtrafiken inom lanet och Gver lansgrans. Dessutom ska upphandling pabdrjas av pagatagstrafiken
och Serviceresetrafiken. For trafikavdelningen och marknad/férséljning finns en lista éver konkreta
arbetsuppgifter. Ansvaret ar delvis forandrat i samband med omorganisationen 1 februari 2010.

Taxor och avgifter
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For en stor del av Lanstrafikens taxor och avgifter gérs numera 6verenskommelser med grannlanen
inom ramen for Sydtaxan. Sydtaxan ar en benamning pa det samarbete som sker i sydsverige for att
harmonisera biljetteringen. Att harmonisera taxorna ar en forutsattning i beslutet om
trafikeringsratten. Overenskommelser sker alltsd om principer men avgifterna styr varje huvudman
sjalv.

Det under hosten 2009 inforda Resekortet kan anvandas i alla de 1an som ingar i
Oresundstagsamarbetet. Biljettmaskinerna levereras av samma féretag men maskinerna ar inte helt
gemensamma. Enda undantaget ar Kalmar lan.

Lanstrafiktaxan beslutas av fullmaktige i december varje ar.
Styrning

Nér regionforbundet bildades var det i praktiken sa att kommunalférbundet for lanstrfaiken
utvidgades till att utgora hela regionférbundets verksamhet. Lanstrafiken ar darmed sedan 1 januari
2007 en del av Regionforbundet sédra Smaland och verksamheten styrs ytterst av forbundsfullméaktige
och forbundsstyrelsen.

Forbundsstyrelsens Trafikutskott ansvarar politiskt for den arliga driften av Lanstrafiken inom de
ramar styrdokumenten, verksamhetsplanen och budgeten satter upp.

Administrativt ansvarar Trafikdirektoren foér driften. | egenskap av bitradande regiondirektor ansvarar
Trafikdirektoren ocksa for den langsiktiga utvecklingen av trafikfragorna och for att nédvéandiga
styrdokument tas fram. Det sker i staben for strategisk planering.

Forutom ovan uppraknade styrdokument finns exempelvis férarhandboken som styr en stor del av det
praktiska arbetet gentemot resenéaren.

Beslutsar for Lanstrafiken

De styrdokument (forutom férbundsordningen) som Lanstrafiken arbetar med ar (Affarsplan),
Trafikproduktionsplan, Marknadsplan samt verksamhetsplan och budget.

Affarsplanen anvands inte langre men var tidigare det dokument som angav férutsattningarna for att
bedriva trafik som en ram for efterféljande trafikproduktionsplan.

Trafikproduktionsplanen beslutas av fullmaktige i september. Den innehaller den konkreta
produktionen under nastkommande tidtabellsperiod. Den beskriver exempelvis i detalj hur manga
vagnkilometer som produceras pa varje linje och vilka forandringar i volymen som planeras. Den
innehaller ocksa kostnadsberakningar.
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Verksamhetsplan och budget beslutas av fullméaktige i december. Budgeten galler da nastkommande
kalenderar, dvs i december 2010 beslutas budget for 2012.

Ekonomi

Underskottet som uppstar i trafiken delas mellan medlemmarna, i enlighet med férbundsordningen.

2007 l&ag Kronoberg pa plats 18 av 21 lan nar det galler kostnad/invanare for lanstrafik: 1 241
kr/invanare vilket alltsa innebér att trafiken i lanet subventioneras i liten utstrackning, tredje minst i
landet.

Tackningsbidraget har de senaste &ren legat runt 50%: nagot éver for Vaxjo stadstrafik och ndgot
under for regiontrafiken.

Medlemsbidraget for 2011 uppgar till 184.171 TKR vilket &r 15.293 TKR hagre &an budget 2010 (168.878
TKR).

Trafikproduktionen (exklusive anropsstyrda transporter) beréknas uppga till
16.314.000 vagnkilometer 2011, en 6kning fran budget 2010 med 137.000 vagnkilometer. Liknande

justeringar i produktionen dger rum varje ar — nagon procent raknat i volym.

Kostnadsomslutningen i budget 2011 uppgar till 528,9 MKR, en 6kning med
35,2 MKR jamfort med budget 2010.

Medlemsbidrag per medlem

2009 2010 2011 2012
Landstinget 64 921 79 374 86 800
Vaxjo 37 905 45704 49 403
Alvesta 8271 10 001 11 306
Lessebo 2684 4118 4479
Ljungby 9275 10 599 11546
Markaryd 2146 2684 2963
Tingsryd 4102 5189 5527
Uppvidinge 5620 6 504 6 977

Almhult 3541 4705 5170
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